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1. Úvod
Cieľom týchto usmernení je vysvetliť uplatňovanie Colného kódexu Spoločenstva (CC) upraveného Nariadením (ES) 648/2005 a uplatňovacími ustanoveniami (CCIP) a predovšetkým bezpečnostné a zabezpečovacie colné vyhlásenia na vstupe.

Tieto usmernenia sú rozdelené do troch hlavných častí – všeobecná, vstup a systém kontroly dovozu (ICS).

2. Definícia úloh a zodpovedností rôznych colných úradov

V súvislosti s bezpečnostnými a zabezpečovacími požiadavkami boli znova definované úlohy a zodpovednosti colných úradov na hranici a vnútrozemských colných úradov. V nasledujúcich usmerneniach je uvedený ich prehľad.

2.1.
Colný úrad vstupu
Ide o colný úrad určený colnými orgánmi v súlade s colnými pravidlami, ktorému musí byť zaslané predbežné colné vyhlásenie o vstupe (ENS), a v ktorom sa uskutočnia príslušné kontroly súvisiace s rizikom predovšetkým na účely bezpečnosti a zabezpečenia. Colný úrad vstupu je colným úradom geograficky príslušným pre miesto, kde je tovar dovezený na colné územie Spoločenstva. Colný úrad vstupu je tiež colným úradom, kde možno podať predbežné colné vyhlásenie pre dočasné uskladnenie tovaru predloženého colnému úradu.

V námornej doprave, kedy plavidlo môže vstúpiť do colného územia Spoločenstva a odísť z neho a vojsť do niekoľkých prístavov bez medzipristátia v prístavoch mimo EÚ v priebehu jednej cesty, znamená colný úrad vstupu colný úrad príslušný pre prístav, kde plavidlo príde na colnom území Spoločenstva najprv.1 Keď sa tovar expedovaný z tretej krajiny presúva medzi rôznymi prístavmi EÚ na plavidle, ktoré dočasne opustí colné územie Spoločenstva bez toho, aby vošlo do prístavu mimo EÚ, vykoná sa analýza bezpečnostných a zabezpečovacích rizík iba na colnom úrade vstupu, kde je tovar dovezený na toto územie po prvýkrát. Ak však plavidlo vstúpi do prístavu mimo EÚ musí novú analýzu bezpečnostných a zabezpečovacích rizík vykonať colný úrad príslušný pre prístav EÚ, kde plavidlo vstúpi prvýkrát po opätovnom vstúpení na colné územie
Spoločenstva.2
1 Vždy, ak je pojem „colný úrad vstupu“ použitý v týchto usmerneniach v súvislosti
s námornou dopravou, znamená colný úrad prvého vstupu do EÚ na trase plavidla. Colné úrady príslušné pre následné prístavy EÚ na trase plavidla sú uvádzané ako následné colné úrady.
2 Táto nová analýza rizík bude vykonaná pri všetkom tovare, ktorý je dopravovaný na prichádzajúcom plavidle, a to aj vtedy, ak bol určitý alebo celý tento tovar už zhodnotený z hľadiska rizika, keď plavidlo vstúpilo na colné územie Spoločenstva po prvýkrát.
Vždy, keď colný úrad prvého prístavu alebo letiska vstupu do EÚ určí riziko pri tovare prevážanom na plavidle alebo lietadle, odovzdá výsledky súvisiace s rizikom colným úradom v následných prístavoch alebo letiskách prostredníctvom systému kontroly dovozu (ICS), aby uvedený tovar mohol byť podrobený colnej kontrole po príchode do prvého miesta vstupu (riziko typu B)3 alebo po naplánovanom vyložení (riziko typu C). Cieľom tohto prístupu k riziku je zabezpečiť, aby zákonná preprava nákladu mohla pokračovať neprerušene. Avšak colný úrad prvého vstupu musí okamžite prijať opatrenia v tých výnimočných prípadoch, kedy sa dopravovaný tovar, ktorý zostane na palube (FROB), považuje za predstavujúci závažné ohrozenie bezpečnosti a zabezpečenia EÚ, že je potrebný okamžitý zásah. V prípade kontajnerizovanej prepravy po šírom mori má takéto okamžité opatrenie, ak je to možné, podobu správy pre prepravcu, že tovar nebude naložený na plavidlo, aby bol dopravený
do EÚ. Ak je však informácia o riziku prijatá po odchode plavidla, môže mať takéto okamžité opatrenie výnimočne podobu kontrol v prvom prístave vstupu do EÚ.
Členské štáty môžu ponúknuť hospodárskym subjektom možnosť podať ENS na inom colnom úrade, ako je colný úrad vstupu (takzvaný „colný úrad podania“), za predpokladu, že ENS je elektronicky oznámené alebo sprístupnené colnému úradu vstupu.4 Ak je colný úrad vstupu v inom členskom štáte ako colný úrad podania, je to možné iba v prípadoch, ak je členský štát, v ktorom sa nachádza colný úrad vstupu vybavený na prijímanie údajov v ENS takýmto spôsobom a súhlasil s tým.5 Zodpovednosť colného úradu vstupu za vykonanie analýzy rizík nie je ovplyvnená touto funkčnosťou. Ak hospodársky subjekt využíva túto funkčnosť v členskom štáte, kde je ponúkaná, sú jeho povinnosti týkajúce sa termínov splnené na colnom úrade podania, a to aj vtedy, ak dôjde k oneskoreniu prenosu údajov na colný úrad vstupu.

2.2.
Colný úrad dovozu
Ide o colný úrad určený colnými orgánmi v súlade s colnými pravidlami, kde je možné podať predbežné colné vyhlásenie pre dočasné uskladnenie alebo colné vyhlásenie o tovare predloženom colnému úradu, kde budú vykonané formality týkajúce sa priradenia tovaru dovezeného na colného územie Spoločenstva k colne schválenému určeniu alebo používaniu (napr. uvoľnenie do voľného obehu, aktívny zošľachťovací styk), a kde sa vykonávajú kontroly na báze rizika primárne na iné ako bezpečnostné a zabezpečovacie účely. Všetko tovar, ktorý nie je tovarom Spoločenstva, a ktorý je pri príchode pod dočasným uskladnením,6 musí byť priradený v priebehu 20 alebo – ak bol prepravený po mori – 45 dní po príchode k colne schválenému určeniu alebo používaniu. To znamená, že funkciu colného úradu dovozu môže vykonať colný úrad vstupu. Keď sa začne tranzitný režim, colný úrad vstupu koná ako colný úrad odoslania i ako colný úrad vstupu. Ak tovar príde na

3 V prípade kontajnerizovanej dopravy po šírom mori je potrebné vyhnúť sa kontrolám na prvom mieste vstupu, kdekoľvek je to možné, pretože existuje možnosť zabránenia naloženia tovaru (prostredníctvom využitia správ s obsahom Nenakladať).
4 Článok 36a(2) CC.
5 Zoznam členských štátov, ktoré sú vybavené na túto možnosť a súhlasia s ňou, je uvedený na [vytvoriť odkaz na stránku ECIP]
6 Tovar prichádzajúci po mori alebo letecky je pod dočasným uskladnením, iba ak je vyložený z plavidla alebo lietadla, článok 189 CCIP.
colný úrad odoslania, bude takýto úrad konať ako colný úrad dovozu, ak je tovar napríklad následne uvoľnený do voľného obehu.

Avšak, ak tovar, ktorý nie je tovarom spoločenstva,:

- vstúpi priamo do voľnej zóny s typom kontroly I, už má colne schválené určenie alebo používanie, takže nie sú potrebné žiadne ďalšie formality, pokiaľ tovar zostane vo voľnej zóne a
- nie je uvoľnený do voľného obehu na colnom úrade vstupu/dovozu, ale presunutý (napríklad v rámci externého tranzitného režimu alebo režimu colného uskladnenia) na iné miesto, pre ktoré je príslušný iný colný úrad, musí tento iný colný úrad plniť tiež úlohu colného úradu dovozu, až kým tovar nie je uvoľnený do voľného obehu, znovu vyvezený alebo presunutý na miesto, pre ktoré je príslušný iný colný úrad. Tento colný úrad musí potom znova plniť funkciu colného úradu dovozu alebo v prípade opätovného vývozu funkciu colného úradu vývozu.

K zvyčajným formalitám, ktoré je potrebné vyplniť na colnom úrade dovozu, patria:

- podanie a prijatie colného vyhlásenia (pre uvoľnenie do voľného obehu, konečné použitie, tranzit, colné uskladnenie, aktívny zošľachťovací styk, prepracovanie pod colným dohľadom alebo dočasné používanie);
- overenie vyhlásenia, sprievodných dokumentov a fyzická kontrola tovaru;

- prijatie opatrení na identifikáciu tovaru;

- kontroly, či tovar podlieha zákazom alebo obmedzeniam;

- platba dovozných ciel a iných poplatkov (napr. DPH, spotrebné dane) alebo zloženie záruky, kde sa vyžaduje a
- uvoľnenie tovaru do príslušného colného režimu.

3. Čísla EORI
Systém EORI identifikuje každý obchodný subjekt podieľajúci sa na dovoze/vývoze tovaru jedinečným identifikačným číslom. Toto číslo musia obchodné subjekty používať vo všetkých vyhláseniach, ktoré podajú, alebo ktoré sú podané v ich mene colným orgánom.

Subjekt vypĺňajúci predbežné colné vyhlásenie o vstupe (ENS) musí v ENS uviesť svoje vlastné registračné a identifikačné číslo hospodárskeho subjektu (EORI), a ak nie je prepravcom, aj číslo EORI prepravcu. Uvedenie čísla EORI prepravcu je povinné v situáciách, kedy je ENS podaný s jeho vedomím a súhlasom alebo je upravené inou osobou, ako je prepravca alebo jeho zástupca. V prípade kontajnerizovaných zásielok po šírom mori to umožňuje colnému úradu oznámiť prepravcom, že
tovar
sa nesmie naložiť. V iných prípadoch,
napr. v prípade príjemcu/odosielateľa, musí byť číslo EORI uvedené vždy, ak ho osoba podávajúca ENS má k dispozícii.

Deklarant, ktorý ešte nemá číslo EORI (ktorým môže byť už existujúce identifikačné číslo prepravcu za predpokladu, že spĺňa štruktúru čísla EORI), ho musí získať. Dôrazne odporúčame požiadať o číslo EORI ešte pred zaregistrovaním prvého vyhlásenia, pretože pripísanie čísla EORI môže trvať niekoľko dní.

Proces žiadania o EORI závisí od toho, či deklarant má sídlo v rámci colného územia Spoločenstva alebo mimo neho:

- deklarant so sídlom na colnom území Spoločenstva musí požiadať o číslo EORI colný orgán alebo, v inom prípade, určený orgán členského štátu, v ktorom má deklarant sídlo a
- deklarant, ktorý nemá sídlo na colnom území Spoločenstva, musí požiadať o číslo EORI colný orgán alebo, v inom prípade, určený orgán členského štátu, kde deklarant prvýkrát podá predbežné colné vyhlásenie o vstupe.

Ďalšie informácie o EORI nájdete v usmerneniach o EORI, ktoré sú k dispozícii na nasledujúcej internetovej adrese: http://ec.europa.eu/taxation_customs/resources/documents/customs/security_a mendment/EORI_guidelines_en.pdf

4. Prepravné referenčné číslo (MRN)

MRN je jedinečné číslo automaticky pridelené colným úradom, ktorý dostane predbežné colné vyhlásenie o vstupe. MRN musí byť po prijatí a úspešnom overení vyhlásenia okamžite vydané osobe podávajúcej ENS a v inej situácii aj prepravcovi, ak bol v ENS označený vlastným číslom EORI a je elektronicky prepojený s colným úradom vstupu.

MRN obsahuje 18 číslic a skladá sa z nasledujúcich prvkov:
	Pole
	Obsah
	Typ poľa
	Príklady

	1
	Posledné dve číslice 
roka oficiálneho akceptovania pohybu v rámci vstupu/dovozu
(RR)
	Numerické 2
	11

	2
	Identifikátor členského štátu,
do ktorého bolo odoslané vyhlásenie
	abecedné 2
(ISO
kód


štátu alfa 2)
	IT

	3
	Jedinečný identifikátor
pohybu v rámci vstupu/dovozu za rok a štát
	alfanumerické 13
	9876AB8890123

	4
	Kontrolná číslica 
	alfanumerické 1
	5


5. Realizácia požiadavky na zaregistrovanie ENS 
Zaregistrovanie ENS bude povinné od polnoci 31. decembra 2010.

Aby však bolo možné vziať do úvahy fakt, že kontajnerizované zásielky po šírom mori podliehajú požiadavke zaregistrovať ENS pred naložením, bude požiadavka na zaregistrovanie ENS pre tento konkrétny typ námornej prepravy uplatňovaná iba pri plavbách lodnej prepravy, ktoré sa začnú po polnoci 31. decembra 2010.

Napríklad v prípade plavby v rámci lodnej dopravy na trase Singapur- Colombo-Algeciras, ak loď začne plavbu (teda vypláva) zo Singapuru pred 31. decembrom, prepravca nebude musieť vyplniť ENS pred naložením v ktoromkoľvek nakladacom prístave. Fakt, že plavidlo bude naložené v Colombo po 1. januári, nevyvolá požiadavku na zaregistrovanie ENS pred naložením v Colombo. Ak má plavidlo vyplávať zo Singapuru po polnoci 31. decembra, bude zaregistrovanie ENS povinné pre každý zo zahraničných nakladacích prístavov.

V súlade s vyššie uvedenými informáciami bude musieť byť pri všetkých plavbách plavidiel v rámci lodnej dopravy, ktoré sa začnú odchodom z prístavu po polnoci 31. decembra 2010, zaregistrované ENS pre všetok kontajnerizovaný náklad prepravovaný po šírom mori naložený v zahraničí pred príchodom do prvého prístavu EÚ, kde plavidlá zastavia.

6. Kolízne pravidlá 
Útvary Komisie vytvorili plán na zabezpečenie kontinuity činnosti (BCP), aby zabezpečili kontinuitu činností v prípade zlyhania systémov IT. Kvôli faktu, že alternatívne systémy, ktoré budú vytvorené, musia byť úmerné riziku takéhoto zlyhania a že podanie predbežných colných vyhlásení o vstupe v papierovej podobe by sa malo využiť iba v krajnom prípade, BCP zdôrazňuje, že je potrebné uprednostniť iné kolízne nástroje. V dôsledku toho je pre obchodné subjekty a colné úrady nanajvýš dôležité, aby sa vopred dohodli a rešpektovali kritéria kvality, ktoré obmedzia vplyv na obchodnú činnosť v prípade nedostupnosti príslušných IT systémov.

Informácie o postupoch a scenáre nájdete na nasledujúcej internetovej stránke:

http://ec.europa.eu/ecip/documents/procedures/business_continuity_plan_en.pdf
ČASŤ B
Predbežné colné vyhlásenie o vstupe
1. Povinnosť podať ENS
Bez vplyvu na výnimky si právne predpisy EÚ vyžadujú, aby bol ENS podaný pred príchodom tovaru na colné územie Spoločenstva alebo pred naložením kontajnerizovaného nákladu na prepravu po šírom mori (prípady uvedené v článku 184a (1) (a) CCIP) v prvom mieste vstupu na colné územie Spoločenstva. Colný úrad vstupu sa môže vzdať podania predbežného colného vyhlásenia o vstupe týkajúceho sa tovaru, ku ktorému je podané elektronické colné vyhlásenie v termínoch určených pre ENS, za predpokladu, že colné vyhlásenie obsahuje podrobnosti ENS. Praktickým príkladom by bolo podanie tranzitného vyhlásenia (článok 36c (1) CC) na východnej pozemnej hranici podľa predpisov NCTS alebo NCTS-TIR.
V súlade s článkom 183 (1) CCIP musí byť ENS podané elektronicky. Musí obsahovať podrobnosti stanovené pre takéto vyhlásenie v Prílohe 30A CCIP a musí byť vyplnené v súlade s vysvetlivkami v tejto prílohe. ENS musí overiť osoba, ktorá ho pripravila.
2. Výnimky
V nasledujúcich prípadoch stanovených v článku 181c CIPP sa nevyžaduje žiadne
ENS:

elektrická energia;


tovar vstupujúci potrubím;


listy, pohľadnice a tlačoviny aj na elektronických médiách;


tovar presúvaný podľa pravidiel Dohovoru o svetovej poštovej únii;


tovar, pri ktorom je podané colné vyhlásenie povolené na základe nejakého iného zákona (články 230, 232 a 233 CCIP) okrem prípadov, ak je prepravovaný po zaplatení, na základe prepravnej zmluvy7, potreby pre domácnosť podľa definície v článku 2(1)(d) Nariadenia Rady (ES) č.1186//20098,
palety, kontajnery a prostriedky cestnej, železničnej, leteckej, námornej a vnútrozemskej vodnej dopravy;

tovar nachádzajúci sa v osobnej batožine cestujúcich;


tovar, pri ktorom je povolené ústne colné vyhlásenie (články 225,

227 a 229(1) CCIP), okrem prípadov, ak je prepravovaný po zaplatení, na základe prepravnej zmluvy, domáce potreby podľa definície v článku 2(1)(d)

Nariadenia (ES) 1186/2009, palety, kontajnery a prostriedky cestnej, železničnej, leteckej, námornej a vnútrozemskej vodnej dopravy;


tovar, ktorý spadá pod karnety ATA a CPD;
7 Takouto zmluvou je v prípade leteckej dopravy letecký nákladný list, v prípade námornej dopravy nákladný list a v prípade železničnej dopravy CIM, SMGS alebo nákladný list CIM/SMGS či dokument SAT.
8 ÚV L 324, 10.12.2009, str. 23.

tovar presúvaný na základe formulára 302 uvedeného v Dohode medzi stranami Severoatlantickej zmluvy, ktorý sa týka stavu ich síl, podpísanej v Londýne 19. júna 1951;


tovar prepravovaný na palube plavidiel v rámci pravidelných služieb námornej dopravy, ktorý je riadne certifikovaný (článok 313b) a tovar na plavidlách alebo lietadlách, ktorý je prepravovaný medzi prístavmi alebo letiskami EÚ bez pristátia v ktoromkoľvek prístave alebo na ktoromkoľvek letisku mimo colného územia Spoločenstva;


tovar oprávnený na uvoľnenie podľa Viedenského dohovoru o diplomatických stykoch z 18. apríla 1961, Viedenského dohovoru o konzulárnych stykoch
z 24. apríla 1963 alebo iných konzulárnych dohovorov, alebo Newyorkského dohovoru zo 16. decembra 1969 o zvláštnych misiách;

zbrane a vojenská výzbroj dovezené na colné územie Spoločenstva orgánmi zodpovednými za vojenskú obranu členského štátu v rámci vojenského transportu prevádzkovaného výlučne na účely vojenských orgánov;


nasledujúci tovar dovezený na colné územie Spoločenstva priamo z vrtných plošín alebo veterných turbín prevádzkovaných subjektom so sídlom na colnom území Spoločenstva:
a) tovar, ktorý bol včlenený do takýchto plošín alebo veterných turbín za účelom ich konštrukcie, opravy, údržby alebo prestavby;

b) tovar, ktorý bol používaný na pripevnenie k spomínaným plošinám alebo veterným turbínam alebo na ich vybavenie;

c) iné zásoby používané alebo spotrebované na spomínaných plošinách alebo veterných turbínach a
d) produkty z odpadu, ktorý nie je nebezpečný a pochádza zo spomínaných
 plošín alebo veterných turbín;

tovar v zásielke, ktorého skutočná vnútorná hodnota nepresahuje 22 EUR,

za predpokladu, že colné orgány akceptujú so súhlasom hospodárskeho subjektu, že vykonajú analýzu rizík pomocou informácií uvedených v systéme alebo poskytnutých systémom, ktorý používa hospodársky subjekt;

tovar dovezený z území v rámci colného územia Spoločenstva, v ktorom 
neplatí Smernica Rady 2006/112/ES9 alebo Smernica Rady 2008/118/ES10 a

tovar dovezený z Helgolandu, Republiky San Maríno a Vatikánu na colné územie Spoločenstva.
V prípadoch, kedy ENS bolo požadované, avšak nebolo podané, je potrebné z bezpečnostných a zabezpečovacích dôvodov predložiť ho najneskôr pri predložení tovaru colnému úradu. V tomto momente vykoná colný úrad analýzu rizík.
Analýza rizík nie je potrebná, ak je tovar presúvaný v rámci colného územia Spoločenstva ako aj v prípade tovaru dovezeného zo zvláštnych fiškálnych

území.
V prípadoch, kedy ENS nie je potrebné, vykoná colný úrad vstupu (okrem prípadov pohybov v rámci colného územia Spoločenstva)

9 ÚV L 347, 11.12.2006, str. 1
10 ÚV L 9, 14.01.2009, str. 12
analýzu rizík v momente, kedy je tovar predložený colnému úradu11, ak je to vhodné na základe colného alebo predbežného colného vyhlásenia pre dočasné uskladnenie alebo na základe akýchkoľvek dostupných informácií.

3. Medzinárodné dohody
Predbežné colné
 vyhlásenie o vstupe
 sa
nevyžaduje 
v prípadoch uvedených v medzinárodných dohodách uzavretých medzi EÚ a treťou krajinou v oblasti bezpečnosti. Takéto dohody v súčasnosti existujú s Nórskom a
Švajčiarskom (vrátane Lichtenštajnska). Tieto dohody predpokladajú, že zmluvné strany zavedú a budú aplikovať colné bezpečnostné opatrenia na tovar vstupujúci na ich colné územia, čím zabezpečia rovnocennú úroveň bezpečnosti na svojich vonkajších hraniciach. Zmluvné strany sa vzdajú uplatňovania colných bezpečnostných opatrení v prípade, že tovar je prepravovaný medzi ich jednotlivými colnými územiami (pozri príklad v poznámke pod čiarou12).
4.  Miesto, kde je potrebné podať vyhlásenie a kde sa uskutoční analýza rizík týkajúcich sa bezpečnosti
V zásade musí byť ENS podané na colnom úrade vstupu v EÚ, kde je určený prvý príchod (úrad prvého vstupu uvedený vo vyhlásení), aby uvedený úrad mohol vykonať analýzu bezpečnostných a zabezpečovacích rizík. Ak colný úrad prvého vstupu určí nejaké riziká, odovzdá informácie o rizikách všetkým následným úradom v EÚ uvedeným vo vyhlásení ENS na základe článku 184e CCIP prostredníctvom systému kontroly dovozu (ICS). Toto odovzdanie informácií o rizikách umožňuje vykonanie colnej kontroly pri príchode na prvé miesto vstupu (riziko typu B)13 alebo po naplánovanom vyložení
 (riziko typu C) tovaru predstavujúceho riziko, čím sa zabezpečí legitímna neprerušená preprava tovaru. Vo výnimočných prípadoch môže colný úrad prvého vstupu prijať okamžité opatrenie, ak sa tovar považuje za spôsobujúci také závažné ohrozenie bezpečnosti a zabezpečenia EÚ, že je potrebný okamžitý zásah.
V prípade kontajnerizovanej dopravy po šírom mori má takéto okamžité opatrenie, ak je to možné, podobu správy pre prepravcu, že tovar nebude naložený na plavidlo, aby bol prepravený na colné územie Spoločenstva. Ak je však informácia o riziku prijatá po odchode plavidla, môže mať takéto okamžité opatrenie výnimočne podobu kontrol v prvom prístave vstupu do EÚ. 
Iný colný úrad môže prijať ENS, ak je k dispozícii elektronický odkaz na colný úrad vstupu a colné orgány akceptujú

11 Tovar prichádzajúci po mori alebo leteckou dopravou bude predložený colnému úradu v mieste vyloženia z plavidla alebo lietadla (článok 189 CCIP).
12 Plavidlo prevádzkované spoločnosťou M, ktorá je prepravcom, naloží náklad v Petrohrade v Rusku, aby ho prepravilo do Bergenu v Nórsku a potom do Rotterdamu v Holandsku. ENS musí byť podané elektronicky pred príchodom pre celý náklad prepravovaný plavidlom na colnom úrade v Bergene (platí článok 9c Protokolu 10 Dohody o Európskom
hospodárskom priestore). Colný úrad v Bergene vykoná analýzu rizík uvedených v
ENS po jeho prijatí v súlade s článkom 3(1) Prílohy I protokolu 10 Dohody o Európskom hospodárskom priestore. Akékoľvek kladné výsledky analýzy rizík budú oznámené následným prístavom v EÚ. Na colnom úrade v Rotterdame nie je potrebné podať žiadne ENS ani oznámenie o príchode, ako je uvedené v článku 184g CCIP. Ak však plavidlo po príchode do Bergenu príde do prístavu mimo EÚ a potom príde do Rotterdamu, je potrebné podať nové ENS a oznámenie o príchode na colnom úrade v Rotterdame.
13 Pozri poznámku pod čiarou č. 3 o kontajnerizovanej doprave po šírom mori.
použitie tohto zjednodušenia. Colný úrad prvého vstupu však zostáva zodpovedný za analýzu rizík.
5. Zodpovedná osoba
Článok 36b CC stanovuje, že prevádzkovateľ aktívnych dopravných prostriedkov, na alebo prostredníctvom ktorých je tovar dovážaný na colné územie Spoločenstva, je zodpovedný za registrovanie ENS. Prevádzkovateľ (alebo „prepravca“) je osobou ktorá dováža, alebo preberá zodpovednosť za prepravu tovaru na colné územie Spoločenstva.

Existujú niektoré typy dopravných opatrení, v rámci ktorých má povinnosť zaregistrovať ENS iná osoba ako prevádzkovateľ aktívnych dopravných prostriedkov.

V prípade námornej alebo leteckej dopravy, ktorá zahŕňa spoločné používanie plavidiel alebo podobné zmluvné dohody medzi zapojenými prepravcami, je povinnosť vyplniť ENS na prepravcovi, ktorý uzavrel zmluvu na a vydal nákladný list pre prepravu tovaru na colné územie Spoločenstva na plavidle alebo lietadle na základe dohody.
V prípade „kombinovanej dopravy“ (napr. kamión prepravovaný na trajekte), kedy dopravný prostriedok vstupujúci na colné územie Spoločenstva (trajekt)

prepravuje iba ďalší dopravný prostriedok, ktorý sa po vstupe na colné územie Spoločenstva bude pohybovať sám ako aktívny dopravný prostriedok (kamión), je povinnosť vyplniť ENS na prevádzkovateľovi tohto iného dopravného prostriedku, napr. spoločnosť prevádzkujúca nákladnú dopravu).

Zaregistrovanie treťou stranou
Keďže prepravca je právne zodpovedný za podanie ENS a za to, že bude podané v potrebných termínoch, môže tretia strana podať ENS namiesto prepravcu iba s jeho s vedomím a súhlasom. Zabezpečenie, aby ENS alternatívne zaregistrovala takáto tretia strana, zahŕňa nasledujúce kroky:
(a)
Deklarant 3. strany a prepravca sa musia zmluvne dohodnúť, že tretia strana musí zaregistrovať ENS namiesto prepravcu.
Spôsob, akým bude dokladovaný súhlas prepravcu s registráciou ENS treťou stranou a za akých zmluvných podmienok, napr. čas na predloženie ENS, budú začlenené zásielky a trvanie dohody o zaregistrovaní, podliehajú
zmluvnej dohode medzi obchodnými stranami.
S výnimkou prípadov, kedy existuje dôkaz o opaku, môžu colné orgány predpokladať, že prepravca dal svoj súhlas na základe zmluvných dohôd a že podanie ENS treťou stranou sa uskutočňuje s vedomím prepravcu.

(b)
Časti údajov, ktoré musí deklarant 3. strany uviesť v ENS pri jeho registrovaní, sú uvedené v Prílohe 30A CCIP.
Pri akejkoľvek registrácii ENS musí 3. strana uviesť číslo EORI prepravcu a číslo prepravných dokumentov prepravcu (napr. číslo lodného (hlavného) nákladného listu alebo (hlavného) leteckého nákladného listu). Pred podaním ENS bude musieť 3. strana získať od prepravcu medzi iným niekoľko požadovaných častí údajov. Patria k nim:
- spôsob prepravy na hranicu;
- očakávaný dátum a čas príchodu/vstupu na prvé miesto na colnom území Spoločenstva14;

- kód prvého miesta príchodu/vstupu;

- kód štátu prvého colného úradu príchodu/vstupu uvedeného vo vyhlásení;

- číslo plavidla IMO (v prípade námornej zásielky); číslo letu; číslo vagóna (v prípade železničných zásielok) alebo evidenčné číslo kamióna (v prípade cestnej prepravy);

- štátna príslušnosť aktívnych dopravných prostriedkov vstupujúcich na colné územie15;

- číslo plavby alebo cesty: V prípade dohôd o spoločnom označovaní liniek v leteckej doprave, číslach letov partnerov pri spoločnom označovaní liniek (táto časť údajov sa nevyžaduje pri cestnej preprave) a
- následné prístavy alebo letiská príchodu na colnom území Spoločenstva.

Prepravca bude musieť sprístupniť takéto časti údajov deklarantovi 3. strany pokiaľ možno v čase objednania, alebo keď je to logicky požadované pre včasné predloženie zaregistrovania ENS danej strany.

(c)
Keď 3. strana s vedomím a súhlasom prepravcu prevezme zodpovednosť za zaregistrovanie ENS, je zodpovedná za obsah, presnosť a úplnosť zaregistrovania ENS.
(d)
Okamžite po zaregistrovaní ENS, oznámia colné orgány deklarantovi 3. strany MRN. Colné orgány okamžite oznámia MRN aj prepravcovi, za predpokladu, že prepravca je elektronicky spojený s colnými orgánmi a za predpokladu, že prepravca bol identifikovaný svojím EORI číslom pri zaregistrovaní ENS 3. stranou.
Zaregistrovanie ENS môže byť vykonané aj na colnom úrade prvého vstupu alebo na inom colnom úrade („colný úrad podania“), na ktorý existuje elektronický odkaz a colné orgány akceptujú použitie takéhoto zjednodušenia. V prípade zaregistrovania na inom colnom úrade vydá MRN pre 3. stranu colný úrad podania. Prepravca by však nemusel byť elektronicky spojený s týmto úradom, aby získal MRN pri zaregistrovaní ENS 3. stranou, pokiaľ je elektronicky spojený s colným úradom prvého vstupu.
Oznámenie MRN prepravcovi, ktoré zahŕňa aj odkaz na jeho číslo prepravných dokumentov, poskytne prepravcovi dôkaz, že ENS bolo overené a zaregistrované colným úradom a že bola splnená povinnosť prepravcu podľa článku 36b (3) CC.

(e)
Ak prepravca zmluvne súhlasil, že 3. strana zaregistruje ENS namiesto neho, prepravca nezaregistruje svoje vlastné ENS pre tú istú zásielku. Podobným spôsobom 3. strana nesmie zaregistrovať ENS bez predchádzajúceho vedomia a zmluvného súhlasu prepravcu.
(f)
V prípadoch, kedy predsa len dôjde k dvojitému zaregistrovaniu pre jednu zásielku, t.j. prepravca a 3. strana naraz podajú ENS pre jednu zásielku, môžu colné
14 V prípade plavidiel plaviacich sa po oceánoch sa vyžaduje iba očakávaný dátum príchodu.
15 Táto časť údajov sa nevyžaduje pri námornej a leteckej doprave.
orgány rozhodnúť, že použijú obe registrácie na bezpečnostnú a zabezpečovaciu analýzu rizík. V opačnom prípade zvážia, že platným je ENS podané prepravcom.
Dvojité registrácie by však v žiadnom prípade nemali ovplyvniť dodržiavanie právnej požiadavky týkajúcej sa podania ENS a v rámci špecifikovaných termínov.

6. Termíny
Termíny na podanie ENS sa líšia v závislosti od prepravného režimu a trvania prepravy, ktorou sa tovar dostáva na colné územie Spoločenstva.

	REŽIM PREPRAVY
	TERMÍNY

	Kontajnerizovaný námorný náklad (okrem kontajnerizovanej námornej dopravy na krátku vzdialenosť)
	Najmenej24 hodín pred začiatkom nakladania v každom cudzom nakladacom prístave, v prípade, že najmenej jeden príchod plavidla sa predpokladá v prístave v colnom území Spoločenstva

	Veľkoobjemový/rozdelený hromadný námorný náklad (okrem
veľkoobjemovej/rozdelenej hromadnej prepravy na krátku vzdialenosť)
	Najmenej 4 hodiny pred príchodom do
prvého prístavu na colnom území
Spoločenstva

	Námorná preprava na krátku vzdialenosť:
Pohyby medzi Grónskom, Faerskými ostrovmi, Ceutou, Melillou, Nórskom16, Islandom, prístavmi v Baltickom mori, prístavmi v Severnom mori, prístavmi na Čiernom mori alebo prístavmi na Stredozemnom mori, všetkými prístavmi Maroka
a

a colnými územím Spoločenstva okrem francúzskych zámorských teritórií,

Azorskými ostrovmi, Madeirou a Kanárskymi ostrovmi
	Najmenej 2 hodiny pred príchodom do
prvého prístavu na colnom území
Spoločenstva

	Námorná preprava na krátku vzdialenosť:
Pohyby kratšie ako 24 hodín
medzi územím mimo colného územia Spoločenstva a francúzskymi zámorskými teritóriami, Azorskými ostrovmi, Madeirou a Kanárskymi ostrovmi
	Najmenej 2 hodiny pred príchodom do
prvého prístavu na colnom území

Spoločenstva

	Krátke nákladné lety (s trvaním kratším
ako 4 hodiny)
	Najmenej do času skutočného odchodu
plavidla

	Dlhé nákladné lety (s trvaním 
v dĺžke 4 hodiny a viac )
	Najmenej 4 hodiny pred príletom na
prvé letisko na colnom území Spoločenstva

	Železničná a vnútrozemská vodná doprava
	Najmenej 2 hodiny pred príchodom na colný úrad vstupu na colnom území


16 Na základe dohody medzi EU, žiadne ENS nie je potrebné podať v prípade tovaru prevážaného na lodi medzi nórskym prístavom a prístavom EÚ.
	
	Spoločenstva

	Cestná preprava
	Najmenej 1 hodinu pred príchodom na
colný úrad vstupu na colnom území Spoločenstva

	Kombinovaná doprava (definíciu nájdete vo vyššie uvedenej časti 5)
	Ide o termín uvedený v riadkoch vyššie pre dopravné prostriedky, ktoré vstupujú na colné územie
Spoločenstva (napríklad pri kamióne na trajekte v rámci námornej prepravy na krátku vzdialenosť je časový

limit najmenej 2 hodiny pred príchodom trajektu do prvého prístavu na colnom území Spoločenstva).


Okrem ENS podaného pred naložením sa termíny týkajú príchodu do

prístavu, na letisko, atď. pre ktoré je colný úrad prvého vstupu geograficky príslušným. V prípade núdzového príchodu do prístavu alebo na letisko EÚ musí prepravca urobiť všetko, čo je v jeho silách, aby čo najskôr poskytol požadované informácie. Takéto situácie sa nebudú považovať za porušenie termínov.

Colné úrady však musia umožniť podanie ENS na inom colnom úrade za predpokladu, že tento úrad okamžite oznámi alebo elektronicky sprístupní potrebné podrobnosti colnému úradu prvého vstupu. Povolenie podať colné vyhlásenie na inom colnom úrade ako je colný úrad prvého vstupu závisí od schopnosti preniesť podrobnosti colného vyhlásenia na colný úrad prvého vstupu. Pokiaľ takáto možnosť neexistuje (napr. kvôli chýbajúcemu príslušnému prepojeniu medzi členskými štátmi), nemôže byť podanie ENS na inom colnom úrade dovolené. Na druhej strane, ak existuje elektronické prepojenie a ENS je prijaté iným colným úradom, nie sú termíny podania colného vyhlásenia (článok 184a CCIP) ovplyvnené, za predpokladu, že osoba podávajúca colné vyhlásenie nemá žiadnu kontrolu nad spracovaním uvedeného vyhlásenia colnými orgánmi. Z tohto dôvodu platia termíny v článku 184a CCIP aj v prípadoch, kedy je ENS podané na inom colnom úrade ako je colný úrad prvého vstupu.

7. Obsah, presnosť a úplnosť pri zaregistrovaní ENS
V zaregistrovanom ENS musia byť uvedené všetky časti údajov predpísané v Prílohe 30A CCIP pre príslušný režim prepravy alebo pre expresné zásielky, ktorých sa týka zaregistrovanie ENS. Zaregistrovanie musí prebehnúť v súlade s vysvetlivkami v Prílohe 30A CCIP.

Bez vplyvu na možné uplatnenie akýchkoľvek sankcií je deklarant alebo jeho zástupca na základe podania vyhlásenia zodpovedný za (článok 199 CCIP):

- presnosť informácií uvedených vo vyhlásení;

- pravosť priložených dokumentov17 a
- dodržanie všetkých povinností týkajúcich sa vstupu tovaru.

Deklarant je však povinný poskytnúť informácie, ktoré sú mu známe, iba

v čase podania ENS18. Preto môže založiť zaregistrovanie svojho ENS
17 K ENS sa neprikladajú žiadne dokumenty.
na údajoch poskytnutých jeho obchodnými alebo zmluvnými partnermi, pričom nebude musieť zisťovať presnosť údajov, ktoré sú mu poskytnuté, pokiaľ nemá dôvod na to, aby veril, že poskytnuté údaje sú nepravdivé. Osoba, ktorá iniciuje a zmluvne sa dohodne napr. so špeditérom združujúcim zásielky, špeditérom alebo prepravcom za účelom prepravy nákladu na colné územie Spoločenstva, musí prepravcovi, špeditérovi alebo špeditérovi združujúcemu zásielky poskytnúť úplné a presné informácie o zásielke nákladu.

Ak deklarant zistí, že jedna alebo viaceré z podrobností uvedených pri zaregistrovaní ENS boli vo vyhlásení uvedené nesprávne alebo sa zmenili, platia ustanovenia o úpravách. V prípadoch, kedy úprava už nie je možná, je potrebné oznámiť akékoľvek nezrovnalosti medzi tovarom uvedeným vo vyhlásení a tovarom predloženým colnému úradu pri predložení colného vyhlásenia pre dočasné uskladnenie alebo v súvislosti s ním. Deklarant by navyše mal informovať colný úrad aj o tom, ak sa dozvie, že osoba, ktorá iniciovala zásielky nákladu a ich prepravu na colné územie Spoločenstva, systematicky poskytuje nesprávne informácie o zásielke nákladu.

8.
Schválené hospodárske subjekty (AEO)
Držitelia certifikátu AEO uvedeného v článku 14a (1) bod (b) alebo (c) CCIP, ktorí podali ENS, môžu od príslušného colného úradu dostať oznámenie pred príchodom tovaru na colné územie Spoločenstva
v prípade, že zásielka bola v dôsledku analýzy bezpečnostných a zabezpečovacích rizík vybratá na fyzickú kontrolu (článok 14b (2) CCIP). Takéto oznámenie bude poskytnuté iba v prípade, že neohrozí kontrolu, ktorá bude vykonaná. Držitelia certifikátu AEO uvedení v článku 14a (1) bode (b) alebo (c) CCIP, ktorí dovážajú tovar, môžu podať ENS s obmedzenými požiadavkami na údaje uvedenými v tabuľke 5 Prílohy 30A CCIP.

Prepravcovi, špeditéri alebo colní agenti, ktorí sú držiteľmi certifikátu AEO

uvedeného v bode (b) alebo (c) článku 14a (1) CCIP a podieľajú sa na dovoze tovaru v mene držiteľov certifikátu AEO uvedeného v bode (b) alebo (c) článku 14a (1) CCIP, môžu tiež podať ENS s obmedzenými požiadavkami na údaje stanovenými v tabuľke 5 Prílohy 30A CCIP.

Nasledujúce osoby musia byť AEO (držiteľmi certifikátu AEO - bezpečnosť a zabezpečenie alebo certifikátu AEO – colné zjednodušenie/bezpečnosť a zabezpečenie), aby mohli podať ENS so súborom obmedzených údajov o bezpečnosti:

- osoba podávajúca ENS a všetci príjemcovia zásielky uvedení vo vyhlásení ENS a
- v prípade, že ENS je odoslané zástupcom osoby podávajúcej ENS, zástupca a všetci príjemcovia zásielky uvedení vo vyhlásení ENS.

9. Úpravy ENS
Deklarant ENS (pozri bod 5) musí byť na vlastnú žiadosť oprávnený upraviť jednu alebo viaceré z podrobností na predbežnom colnom vyhlásení po jeho podaní (článok 36b (5) CC).

18 Pri poskytovaní požadovaných údajov deklarant neuvádza vo vyhlásení vybavenie na upevnenie nákladu, ako sú popruhy, konzoly, časti zabezpečujúce náklad atď., pretože tieto predmety sú považované za súčasť balenia, a tým za súčasť tovaru uvedeného vo vyhlásení.
Z právneho hľadiska neexistuje žiadne obmedzenie pokiaľ ide o to, ktoré podrobnosti možno v ENS upraviť.

V prípade analýzy bezpečnostných a zabezpečovacích rizík musí byť ENS upravované kvôli obmedzeniam vyplývajúcim zo systémov IT po oznámení o príchode alebo oznámení o odklonení.

Ak sa však ENS využíva na účely preclenia tovaru pre dočasné uskladnenie, musí byť v prípade nezrovnalostí upravené aj po oznámení o príchode, ak to systém IT umožňuje. Alternatívne možno podať samostatné vyhlásenie pre dočasné uskladnenie.

V každom prípade, ak plavidlo alebo lietadlo odišlo do následného prístavu alebo na letisko EÚ, nemožno vykonať žiadnu úpravu ENS.

Navyše,
podrobnosti týkajúce sa osoby podávajúcej ENS, zástupcu a colného úradu prvého vstupu uvedeného vo vyhlásení sa nesmú nikdy upravovať, aby sa predišlo technickým problémom. Okrem toho je nožné upraviť ENS aj po oznámení o odklonení (pozri bod 13). Termíny na podanie ENS nezačínajú znova plynúť po úprave, keďže sú stanovené v počiatočnom vyhlásení. Ak v čase úpravy opustila loď v rámci kontajnerovej prepravy po šírom mori prístav odchodu, nie je už možné vydať správu s obsahom „nenakladať“.

V prípade, že nie sú správne podrobnosti, ktoré sa týkajú osoby podávajúcej ENS, zástupcu alebo colného úradu vstupu19, je potrebné podať nové ENS, pričom je potrebné, ak je to možné, dodržať v prípade nového ENS termíny stanovené v článku 184a CCIP. Príslušné termíny sú uvedené v bode 6.
V prípade, že časť zásielky je prepravovaná námornou dopravou na krátke vzdialenosti20 a nie je možné určiť, ktoré konkrétne položky sú v tejto časti, možno podať ENS s podrobnými údajmi o všetkých položkách z pôvodného ENS a v takom prípade nebude deklarant sankcionovaný za neskoré podanie vyhlásenia.

10. Analýza rizík po úprave
Analýza rizík sa vykonáva na základe ENS. Ak dôjde k vykonaniu úpravy, vykoná sa znova analýza rizík s cieľom zahrnúť upravené podrobnosti. Uvedené ovplyvní uvoľnenie tovaru iba v prípade, že úprava je vykonaná krátko pred príchodom tovaru, pretože colné orgány potrebujú ďalší čas na vykonanie analýzy rizík. Ak došlo k úprave ENS a bola vykonaná analýza rizík týkajúca sa uvedenej úpravy, akýkoľvek kladný výsledok analýzy rizík a podrobností príslušného ENS musí byť odoslaný colnému úradu následného prístavu alebo letiska v rámci námornej alebo leteckej dopravy.

11. Neúmyselné dvojité zaregistrovanie ENS
Môže k nemu dôjsť v nasledujúcich situáciách:

19 V súvislosti s odklonením však pozri bod 13.
20 Príklad: dva kontajnery sú uvedené vo vyhlásení ENS iba jeden však bude expedovaný a príde na cieľové miesto určenia Zvyšný kontajner bude naložený na ďalšie dostupné plavidlo/lietadlo.
- ENS podá špeditér a následne prepravca alebo

- ENS podá dovozca a následne prepravca alebo špeditér alebo

- colné vyhlásenie obsahujúce údaje ENS podá importér alebo v prípade tranzitu, príkazca a následne je ENS podané prepravcom alebo špeditérom.

Pri národných systémoch IT, ktoré dokážu zaobchádzať iba s jedným ENS na zásielku navrhujeme, aby sa prvé údaje uvedené vo vyhlásení ENS nebrali do úvahy, pretože v prípade, že údaje ENS podá iná osoba, si vyžadujú vedomosť a súhlas prepravcu. ENS podané prepravcom prevláda aj v prípadoch, ak je podané pred colným vyhlásením inej osoby. Informácie z oboch ENS však možno využiť na účely analýzy rizík.

12. Oznámenie o príchode
V prípade námornej alebo leteckej dopravy je potrebné oznámenie o príchode a musí byť vždy podané na skutočnom prvom colnom úrade vstup (v súlade s článkom 184g CCIP). Pri cestnej a železničnej doprave plní túto funkciu predloženie tovaru. Je potrebné uviesť, že oznámenie o príchode bude musieť obsahovať podrobnosti dôležité na identifikáciu predtým podaných ENS. Takéto podrobnosti môže poskytnúť prevádzkovateľ aktívnych dopravných prostriedkov ich oznámením podľa svojho výberu prostredníctvom:


MRN pre všetky zásielky prepravené na dopravných prostriedkoch s režimom prepravy na hranicu, kód štátu prvého colného úradu vstupu uvedeného vo vyhlásení, kódu prvého miesta príchodu uvedeného vo vyhlásení a kódu skutočného prvého miesta príchodu alebo

takzvaného „vstupného kľúča“ v rámci časti údajov, t.j. režim dopravy na hranici, identifikácia dopravných prostriedkov prekračujúcich hranicu
(v námornej alebo leteckej doprave číslo plavidla IMO alebo číslo letu IATA), dátum očakávaného príchodu na colný úrad prvého vstupu uvedený vo vyhlásení, kód štátu colného úradu prvého vstupu uvedený vo vyhlásení, kód prvého miesta príchodu uvedený vo vyhlásení a kód skutočného prvého miesta príchodu.

13. Odklonenie/zmena trasy
V prípadoch, kedy bude aktívny dopravný prostriedok odklonený do iného členského štátu, ako je členský štát, kde sa nachádza colný úrad prvého vstupu uvedený vo vyhlásení a ako štát, kde sa nachádza ktorýkoľvek z úradov následného vstupu uvedených vo vyhlásení, musí prevádzkovateľ aktívnych dopravných prostriedkov na základe článku 183d CCIP, podať oznámenie o odklonení na pôvodnom colnom úrade prvého vstupu uvedenom vo vyhlásení, pričom dodrží špecifikácie stanovené v tabuľke 6 Prílohy 30A CCIP a súvisiacich vysvetlivkách. V námornej a leteckej preprave môže mať oznámenie odklonení podľa výberu prevádzkovateľa ktorúkoľvek z foriem opísaných vyššie v súvislosti s oznámením o príchode. Takýto colný úrad potom odošle akékoľvek kladné informácie o rizikách a podrobnosti príslušného ENS na skutočný colný úrad prvého vstupu. Oznámenie o odklonení musí byť odoslané iba po podaní všetkých ENS pre dopravné prostriedky, pretože ENS nie je možné po oznámení odklonenia upravovať.
Žiadne oznámenie o odklonení nie je potrebné, ak dôjde k jednoduchej zmene trasy, v dôsledku čoho aktívny dopravný prostriedok vstúpi na colné územie Spoločenstva na colnom úrade v členskom štáte následného vstupu uvedenom vo vyhlásení ENS namiesto colného úradu prvého vstupu uvedeného vo vyhlásení ENS.21 Colný úrad následného vstupu uvedený vo vyhlásení dovtedy dostane akékoľvek výsledky o kladnom riziku od colného úradu prvého vstupu uvedeného vo vyhlásení. Z rovnakého dôvodu nie je potrebné ani nové ENS alebo úprava predtým podaného ENS.22 Ak je tovar vyložený v tomto prístave alebo na tomto letisku, je potrebné predbežné colné vyhlásenie pre dočasné uskladnenie, za predpokladu, že údaje ENS, pri ktorých nebolo určené žiadne riziko, nebudú odoslané colným úradom vstupu uvedeným vo vyhlásení.
Žiadne oznámenie o odklonení nie je potrebné v prípadoch, kedy tranzitné colné vyhlásenie obsahuje bezpečnostné a zabezpečovacie údaje a kedy sa takéto vyhlásenie používa ako ENS v súlade s článkom 183a CCIP (napr. NCTS-TIR) za predpokladu, že NCTS sa týmto môže zaoberať.

Keď kamión príde na colný úrad prvého vstupu v inom členskom štáte, ako je colný úrad prvého vstupu uvedený vo vyhlásení ENS, možno na colnom úrade skutočného prvého vstupu podať ENS namiesto správy o odklonení.

14. Prepojenie medzi ENS a následným predbežným colným vyhlásením pre dočasné uskladnenie alebo colným vyhlásením
Nariadenie (ES) č. 648/2005 upravuje pravidlá o predbežných colných vyhlásenia (pri vstupe) tým, že vyžaduje, aby ENS boli podané pred príchodom tovaru na colné územie Spoločenstva, namiesto podania po jeho príchode. Avšak článok 49 CC stanovujúci termíny pre priradenie tovaru k colne schválenému určeniu alebo použitiu nebol upravený obdobným spôsobom. Článok 186 CCIP preto stanovuje, že uvedené termíny začínajú plynúť, keď je tovar predložený colnému úradu.

Prepojenie medzi ENS a následným predbežným colným vyhlásením alebo colným vyhlásením je potrebné vytvoriť v momente, kedy colné orgány akceptujú príslušné predbežné alebo colné vyhlásenie. Rozhranie medzi systémami pre ENS a colné vyhlásenia zorganizuje členský štát (vnútroštátna doména).

Hospodárske subjekty môžu podať vyhlásenie pre dočasné uskladnenie alebo colné vyhlásenie pred predložením tovaru, nie sú však povinné tak urobiť. Ak medzi tovarom uvedeným vo vyhlásení a predloženým tovarom existujú rozdiely,
21 Napríklad, plavidlo má pôvodne naplánované vstúpiť na colné územie Spoločenstva v Rotterdame a potom ísť do Le Havru, preto vo vyhlásení ENS uvedie Rotterdam ako prvý colný úrad vstupu a Le Havre ako následný colný úrad. Z nejakého dôvodu plavidlo vynechá Rotterdam a ide priamo do Le Havru.
22 Rovnaké zásady platia, keď zmena trasy znamená, že prístav EÚ bude dosiahnutý
skôr, ako bolo pôvodne naplánované. Napríklad, naplánovaný harmonogram bol
Šanghaj-Janov-Agadir (Maroko)-Barcelona; avšak v priebehu plavby sa trasa plavidla zmení na: Šanghaj-Janov-Barcelona-Agadir. Pretože v zmenenom pláne je pridaný iba prístav pristátia v EÚ, kým plavidlo odíde do cudziny, a pretože colný úrad v Barcelone už dostane akékoľvek výsledky o pozitívnom riziku z Janova, lebo analýza rizík bude z Janova odoslaná do všetkých následných členských štátov EÚ uvedených v ENS, nebude potrebné podať žiadne nové ENS alebo úpravy na colný úrad v Janove (alebo v Barcelone, ktorá sa teraz stala následným prístavom pristátia v EÚ).
je potrebné oznámiť takéto nezrovnalosti najneskôr pri predložení tovaru.

Časť C
Systém kontroly dovozu (ICS)
ICS predstavuje systémovú architektúru vytvorenú Európskou komisiou a členskými štátmi na podávanie a spracovávanie ENS a na výmenu správ medzi vnútroštátnymi colnými správami, medzi nimi a hospodárskymi subjektmi a s Európskou komisiou. ICS bude tvoriť časť automatizovaného systému dovozu (AIS), ktorého cieľom je zabezpečiť, aby sa dovozné operácie začaté v jednom členskom štáte mohli dokončiť v inom členskom štáte bez opakovaného predkladania rovnakých informácií.

ICS sa skladá z troch „domén“:

(a)
„spoločná doména“ na výmenu informácií medzi členskými štátmi EU a Európskou komisiou;

(b)
„vnútroštátna doména“ zložená z vnútroštátnych colných počítačových systémov a súvisiacich procesov riadenia rizík a
(c)
„externá doména”, ktorá je rozhraním medzi hospodárskymi subjektmi a vnútroštátnymi colnými správami na podávanie ENS, vydávanie MRN ako potvrdenky zaregistrovania ENS, akýchkoľvek správ s obsahom „Nenakladať" (DNL) atď.

Bežne by sa ENS podávali prostredníctvom „externej domény“ podľa vnútroštátne určených technických špecifikácií, formátov správ a štruktúr atď.

ICS bude zavedený vo fázach. 1. fáza sa týka podania, manipulovania a spracovania ENS, výmeny výsledkov analýzy bezpečnostných a zabezpečovacích rizík medzi členskými štátmi a riešenia medzinárodných odklonení.
1. fáza ICS sa netýka oznámení o príchode, predkladania tovaru a riešenia predbežných alebo colných vyhlásení: tieto činnosti zostanú vnútroštátnymi záležitosťami.
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