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1. Základné princípy
O1.1- Prečo sa vyžadujú predbežné colné vyhlásenia o výstupe – EXS?

Zmenená legislatíva Spoločenstva vyžaduje, aby zo zásady všetok tovar vyvezený mimo colného územia Spoločenstva, bez ohľadu na konečné miesto určenia, bol podrobený analýze rizík a colnej kontrole, predovšetkým kvôli bezpečnostným účelom, pred jeho odchodom alebo – v prípade kontajnerovej námornej prepravy – pred začatím nakládky na plavidlo. Všetok tento tovar preto musí byť pokrytý nejakým vyhlásením –buď colným vyhlásením, napríklad vývozným (t.j., colné spracovanie tovaru s pôvodom v Spoločenstva, ktorý je vyvážaný mimo colného územia), pre opätovný vývoz (t.j., colné spracovanie tovaru s pôvodom mimo Spoločenstva, ktorý sa vyváža mimo colného územia), pre tranzit, atď., alebo, ak sa nevyžaduje žiadna iná forma, tak predbežným colným vyhlásením o výstupe (EXS).

Účelom nového opatrenia je vypracovať lepšiu kontrolu vyvážaného tovaru tak, aby sa znížilo riziko obchodných partnerov EÚ s ohľadom na možné zmiernenie ich vlastných dovozných kontrol s ohľadom na tovar EÚ a vytvorenie recipročných dohôd s tými krajinami, ktoré prijmú podobné zásady.

Tieto vyhlásenia sa stanú povinnými od 1.1.2011.

O1.2 – Kedy sa vyžaduje predbežné colné vyhlásenie o výstupe?

Väčšina tovarov opúšťajúcich colné územie Spoločenstva bude pokrytá vývozným colným vyhlásením, reexportným výstupným konaním alebo tranzitným vyhlásením (aj zahrnutie údajov EXS je voliteľné). EXS sa vyžadujú len pre ostatný tovar podľa článku 842a CCIP – t.j., všetok tovar s určitými špecifikovanými výnimkami, ktorý sa má vyviezť z colného územia Spoločenstva, ale pre ktorý sa nevyžaduje colné vyhlásenie.

Nakoľko legislatíva Spoločenstva nezahŕňa ustanovenie uvádzajúce všetky príklady, pre ktoré by sa mohlo vyžadovať EXS, nižšie sú uvedené skôr príklady, v ktorých sa EXS vyžaduje.

1. Tovar s pôvodom mimo Spoločenstva, je v predbežnom uskladnení alebo vo voľnej zóne kontrolného typu I v prístave / na letisku EÚ za účelom opätovného vývozu zo Spoločenstva, u ktorého doba skladovania prekročila 14 pracovných dní.

Tovar s pôvodom mimo Spoločenstva opätovne vyvážaný z predbežného uskladnenia alebo voľnej zóny kontrolného typu I nevyžaduje colné prehlásenie o opätovnom vývoze, a preto článok 842b CCIP vyžaduje predloženie EXS pre tento tovar pred začatím nakládky na plavidlo. Existuje však výnimka – podľa článku 841a, bod (b) pre tovar s pôvodom mimo Spoločenstva, ktorý bol predtým krytý ENS a bol preložený na mieste vykládky, vrátane doby „krátkodobého“ uskladnenia tohto tovaru. „Krátkodobé“ uskladnenie bolo v smerniciach vypracovaných Komisiou v spolupráci s Členskými štátmi definované ako uskladnenie nepresahujúce 14 pracovných dní.

Vo všeobecnosti, predloženie EXS sa vyžaduje pre tovar s pôvodom mimo Spoločenstva, ktorý sa opätovne vyváža, s výnimkou prípadu, keď bol krytý ENS, je prekladaný na tom istom mieste, kde bol vyložený a ak sa skladoval po menej ako 14 pracovných dní.

2. Tovar Spoločenstva, ktorý sa premiestňuje medzi Členskými štátmi cez územie krajiny, ktorá nie je v EÚ (vrátane prípadu prevozu medzi prístavmi EÚ na plavidlách, ktoré majú medzi zastávky v prístavoch mimo EÚ).

V tomto prípade nejde o vývoz tovaru (alebo opätovný vývoz), a preto sa nevyžaduje žiadne colné vyhlásenie. Preto sa na prístav nakládky EÚ v Spoločenstve vzťahuje článok 842b a je potrebné predložiť EXS v danom prístave.

Je potrebné poznamenať, že zastávka v prístave mimo EÚ znamená, že tovar stratí svoj status tovaru Spoločenstva a musí byť krytý ENS v prípade jeho opätovného dovozu do Spoločenstva; status Spoločenstva je potrebné tiež dokázať, t.j., colným dokumentom zvyčajne označovaným ako „T2L“ alebo iným vhodným spôsobom.

Napríklad, tovar Spoločenstva prepravovaný na plavidle zo Španielska do Veľkej Británie nevyžaduje vyplnenie EXS, ak plavidlo nemá medzi zastávky v prístavoch mimo EÚ. Ak však plavidlo zastaví v Maroku po tom, ako vypláva zo Španielska predtým ako sa vydá do VB, je potrebné vyplniť EXS u španielskych colných úradov pred nakládkou plavidla v Španielsku a ENS je potrebné vyplniť u colných úradov VB dve (2) hodiny pred príchodom plavidla do britského prístavu.

To sa nevzťahuje na prípady prepravy tovaru cez Nórsko alebo Švajčiarsko z dôvodu zmlúv uzatvorených s týmito krajinami.

3. Prázdne kontajnery vo vlastníctve lodného špeditéra

Prázdne kontajnery vo vlastníctve lodného špeditéra sa prepravujú na základe zmluvy o preprave a musí sa s nimi zaobchádzať rovnako, ako s akýmkoľvek iným nákladom a musia byť pokryté EXS.

Dopravcom premiestnené prázdne kontajnery nemusia byť kryté EXS na základe článku 592(e) a (g). (Pozri otázku O.1.12)

Vo všetkých prípadoch uvedených v bodoch 1-3, kde sa vyžaduje EXS, môže zámorský dopravca – pre zaistenie plynulosti obchodu – sa rozhodnúť sám podať EXS. Alternatívne môže zabezpečiť podanie EXS inou stranou, ktorá je súčasťou zmluvnej dohody pre dopravu nákladu.

O1.3 – Existujú nejaké výnimky z požiadavky na predloženie predbežného colného vyhlásenia o výstupe?

Áno. Legislatíva Spoločenstva uvádza niekoľko typov tovarov / dopravy, pre ktoré sa nevyžaduje EXS. Medzi nimi najdôležitejšími pre pravidelnú lodnú dopravu sú výnimky pre dopravcu premiestňujúceho prázdne kontajnery, pohyby nákladu vo vnútri Spoločenstva („prípojné“ presuny) a náklad ROB, vrátane vývozného nákladu naloženého v predchádzajúcich prístavoch Spoločenstva.

Tieto predpisy obsahujú aj výnimku z EXS pre krátkodobé uskladnenie a prekládku tovaru s pôvodom mimo Spoločenstva.

O1.4 – Kde je potrebné podať predbežné colné vyhlásenie o výstupe?

Predbežné colné vyhlásenie o výstupe sa musí podať na colnom úrade výstupu. Pre námornú dopravu ide o prístav EÚ, kde sa tovar nakladá na plavidlo, ktoré ho má vyviezť zo Spoločenstva aj v prípade, že plavidlo má následné zastávky v prístavoch Spoločenstva pred konečným opustením colného územia Spoločenstva. (Pozri otázku O.1.10)


O1.5 – Kto musí podať predbežné colné vyhlásenie o výstupe? 

Je tu zásadný rozdiel proti dovozom a ENS v tom, že zámorský dopravca, ani žiadna iná špecifická strana nemá zákonnú povinnosť predložiť predbežné colné vyhlásenie o výstupe.

Legislatíva Spoločenstva vyžaduje, aby EXS predložila buď „… osoba, ktorá tovar prinesie, alebo ktorá preberá zodpovednosť za dopravu tovaru z colného územia Spoločenstva“, t.j., dopravca, alebo „…akákoľvek osoba, ktorá je schopná predložiť predmetný tovar alebo ktorá ho má predložiť kompetentnému colnému orgánu…“, t.j., vývozca, zasielateľ, prevádzkovateľ terminálu alebo ktokoľvek iný s obchodným záujmom na tovare a zástupcovia týchto osôb.

Preto zámorský dopravca nemá žiadnu zákonnú zodpovednosť predložiť EXS alebo zabezpečiť, aby bolo predložené v rámci daného časového limitu. Článok 182d (3) dáva každej špecifickej strane možnosť, nie však povinnosť. Z praktického hľadiska však dopravca nebude môcť – ako to vždy býva – naložiť alebo odstrániť tovar bez povolenia colných orgánov.

Ak sa EXS vyžaduje, ale nebolo predložené, potom colné úrady neuvoľnia tovar na výstup (nakládku).

Je možné, že vývozca alebo špeditér bude braný na zodpovednosť za predloženie EXS, ak sa požaduje, nakoľko on kontroluje načasovanie pohybu na hranicu ako u tovaru podliehajúcemu vývoznému konaniu. Špecificky v zámorskej preprave je pravdepodobné, že zámorskí dopravcovia, aby si zaistili uvoľnenie kontajnerov pre nakládku plavidla, si zvolia možnosť sami predložiť EXS.

Záležitosti týkajúce sa kontroly, uvoľnenia a nakládky odchádzajúceho tovaru sa budú riadiť, tak ako doteraz, skôr národnou legislatívou ako legislatívou Spoločenstva. Požiadavka na vývozné vyhlásenia, ktorú praktizujú mnohé Členské štáty, je toho príkladom. Nakoľko je to zámorský dopravca, ktorého sa v prvom rade dotýkajú tieto národné pravidlá, môže sa stať, že zistí, že je v jeho vlastnom záujme mať plnú kontrolu nad dodržiavaním colných požiadaviek v prístavoch nakládky EÚ.

V každom prípade musí zámorský dopravca, ako je tomu aj teraz, zabezpečiť, aby sa tovar nenakladal alebo nevykladal bez správneho uvoľnenia príslušným colným orgánom.

O1.6 – Musí mať osoba predkladajúca EXS status Oprávneného ekonomického operátora (AEO)?

Nie. Neexistuje žiadna požiadavka na to, že EXS deklarant musí byť AEO.

Osoba predkladajúca EXS („deklarant“) však musí mať číslo registrácie a identifikácie ekonomického operátora (EORI), ktoré je potrebné zahrnúť do EXS. V prípade nezahrnutia čísla EORI do EXS bude EXS nekompletné a zamietnuté.

O1.7 - Kedy je potrebné predložiť EXS?

Legislatíva Spoločenstva vyžaduje, aby EXS pre zámorskú kontajnerovú prepravu pre plavby z EÚ, ktoré trvajú viac ako 24 hodín, boli predložené minimálne 24 hodín pred začatím nakládky v prístave nakládky EÚ. Pre iné expedičné služby a iné druhy dopravy platia iné termíny, napríklad 4 hodiny pred odchodom zámorskej prepravy tovaru, ktorý nie je v kontajneroch pre zámorskú dopravu; pre pobrežnú dopravu sú to 2 hodiny pred odchodom z prístavu nakládky EÚ.

O1.8 – Čo je potrebné deklarovať v EXS?

V Prílohe 30A k CCIP sú uvedené údaje, ktoré je potrebné zahrnúť do EXS.

Ktorákoľvek osoba, ktorá predkladá EXS („deklarant“) je zodpovedná za jeho obsah, presnosť a úplnosť. Deklarant je však povinný poskytnúť len tie informácie, ktoré sú mu známe v čase podania EXS. Teda, zámorský dopravca sa musí byť schopný spoliehať na informácie na konosamente pre vyplnenie údajových polí v EXS.

O1.9 – Je možné predbežné colné vyhlásenie o výstupe predložiť colnému úradu inému ako úradu výstupu?

Áno, za predpokladu, že systém postupujúci EXS je k dispozícii v predmetnom Členskom štáte.

V každom prípade sa zdá, že toto je len malá výhoda pre zámorského dopravcu. Colný úrad výstupu by aj tak niesol zodpovednosť za hodnotenie rizík a za uvoľnenie (alebo neuvoľnenie) nákladu na nakládku / výstup, takže zámorský dopravca by v každom prípade chcel byť v kontakte s daným úradom. Zámorský dopravca má už z iných dôvodov úzky vzťah s colným úradom výstupu (vyplnenie zoznamu, atď.) TM, takže vytvorenie spojenia s podacím úradom (napríklad vo vnútrozemskej krajine EÚ) výlučne pre účel podania EXS nemusí byť efektívnym riešením.

O1.10 – Je posledný obvyklý prístav EÚ vždy úradom výstupu?

Nie. Posledný obvyklý prístav EÚ je colným úradom výstupu len pre tovary naložené na plavidlo v tomto prístave. 

To je aj prípadom pre plavidlá s obvyklými zastávkami – prístavmi mimo Spoločenstva, t.j., úradom výstupu je prístav EÚ, kde sa tovar nakladá na plavidlo, ktoré ho má vyviezť zo Spoločenstva dokonca aj v prípade, že plavidlo má následné zastávky v prístavoch Spoločenstva pred konečným opustením colného územia Spoločenstva.

O1.11 – Musí byť NÁKLAD ZOSTÁVAJÚCI NA PALUBE (FROB) pre dopravu do iných prístavov v Spoločenstve alebo mimo neho zahrnutý do EXS?

Nie. Požiadavka na predloženie EXS sa vzťahuje len na náklad naložený v danom prístave EÚ.  FROB donesený do Spoločenstva a náklad naložený v predchádzajúcich prístavoch Spoločenstva nie je potrebné deklarovať pri odchode zo žiadneho následného prístavu EÚ alebo z posledného obvyklého prístavu EÚ. (Pozri predchádzajúcu otázku O1.4 a O1.10).

O1.12 – Vyžaduje sa EXS v poslednom obvyklom prístave Spoločenstva v prípade, že tu naň nebudú naložené žiadne kontajnery, napríklad, že to plavidlo zastaví len za účelom vykládky kontajnerov?

Nie. Úradom výstupu je prístav EÚ, v ktorom boli kontajnery naložené na palubu plavidla. Pozri predchádzajúcu otázku O1.10 a 1.11.

O1.13 – Je potrebné v predbežnom colnom vyhlásení o výstupe deklarovať aj PRÁZDNE KONTAJNERY?

Prázdne kontajnery vo vlastníctve lodného špeditéra, ktoré sa prepravujú na základe zmluvy o preprave, podliehajú rovnakému zaobchádzaniu ako  akýkoľvek iný náklad, a preto musia byť pokryté EXS.

Prázdne kontajnery premiestnené dopravcom je možné naďalej oznamovať colným úradom spôsobom, ako sa používa v súčasnosti pre nakládku a nie je potrebné ich pokryť EXS.

O1.14 – Bude sa preprava PRÁZDNYCH KOLESOVÝCH PRÍVESOV považovať z takú istú ako preprava prázdnych kontajnerov, t.j., je potrebné ich pokryť len EXS ak sa prepravujú na základe zmluvy o preprave?

Áno. Kolesové prívesy budú spadať do kategórie „prostriedky cestnej, železničnej, leteckej, námornej a riečnej dopravy“. Tieto dopravné prostriedky musia byť pokryté EXS len v prípade, ak sa prevážajú na základe zmluvy o preprave.

O1.15 – Ako je potrebné zaobchádzať s PREKLADANÝM NÁKLADOM? 

To závisí od typu prekladaného nákladu:

1. Prichádzajúce tovary s pôvodom mimo Spoločenstva, ktoré sa prekladajú v prístave v EÚ, budú pokryté ENS pred príchodom (pred naložením plavidla pre zámorskú kontajnerovú prepravu) do Spoločenstva a budú v predbežnom uskladnení.

Ak boli tieto tovary naložené na iné plavidlo za účelom prepravy na miesto určenia mimo colného územia Spoločenstva, t.j., majú sa opätovne vyviezť zo Spoločenstva z toho istého prístavu v priebehu 14 pracovných dní od príchodu, nevyžaduje sa žiadne EXS za predpokladu, že nedošlo k žiadnej zmene v informáciách dodávateľského reťazca (napríklad príjemca, miesto určenia) uvedených v ENS. Miestne záležitosti ohľadne vyžiadania uvoľnenia tovaru z predbežného uskladnenia od colných orgánov / colnými orgánmi budú naďalej platiť.

Ak však preložený tovar určený na opätovný vývoz „sedí“ v prístave prekládky viac ako 14 dní alebo ak sa zmenia informácie dodávateľského reťazca, je potrebné predložiť EXS pre daný tovar pred jeho nakládkou.

Ak sa tento tovar nakladá na iné plavidlo pre priamy odvoz do iného prístavu alebo prístavov EÚ, t.j., bez akejkoľvek medzi zastávky v prístave mimo EÚ, nevyžaduje sa žiadne predbežné colné vyhlásenie o výstupe bez ohľadu na dĺžku predbežného uskladnenia. Znovu, miestne záležitosti ohľadne vyžiadania uvoľnenia tovaru z predbežného uskladnenia od colných orgánov / colnými orgánmi budú naďalej platiť.

2. Pre odchádzajúci tovar (t.j., tovar Spoločenstva, ktorý bol predtým zahrnutý do vývozného vyhlásenia v pôvodnom prístave nakládky EÚ, z ktorého bol vyvezený a ktorý sa vykladá v inom prístave EÚ za účelom prekládky na plavidlo, ktoré ho vyvezie zo Spoločenstva) taktiež platí výnimka pre tovar opätovne vyvezený v priebehu 14 pracovných dní.

O1.16 – Čo sa stane, ak plavidlo má zastávku vo voľnej zóny kontrolného typu I v rámci Spoločenstva za účelom nakládky nákladu? Platia rovnaké pravidlá?

Áno. Súčasné oslobodenie od colných formalít, predovšetkým kvôli skladovaniu a prekládke, vníma Spoločenstvo ako „medzeru v bezpečnosti“ a požiadavky na ENS a predbežné colné vyhlásenia o výstupe budú platiť pre tovar priamo donesený do / z voľných zón z / do prístavov mimo colného územia Spoločenstva. Platia tiež rovnaké termíny pre podanie EXS.

Ako v iných prípadoch, tovar opúšťajúci Spoločnosť, ktorý je krytý colným vyhlásením (kompletným alebo zjednodušeným) cez voľnú zónu, nevyžaduje EXS. EXS sa však bude požadovať v prípade, keď tovar nepokrytý colným vyhlásením, je vynesený z voľnej zóny, napríklad tovar prekladaný vo voľnej zóne (t.j., priamy opätovný vývoz z voľnej zóny). Pre voľné zóny tiež platí výnimka pre prekládku po krátkodobom uskladnení (pozri O1.15(1) vyššie).

O1.17 – Nahradí EXS podanie vývozného vyhlásenia? Ak nie, aký je vzťah medzi EXS a vývozným vyhlásením?

EXS nenahradí tradičné podanie vývozného vyhlásenia v každom prístave nakládky spoločnom pre viac Členských štátov.

Národná colná administratíva sa však môže vzdať požiadavky na podanie EXS za predpokladu, že vývozné vyhlásenie pre predmetné zásielky obsahuje príslušné údaje EXS. Toto vzdanie sa nároku je podľa národnej colnej legislatívy.

Národná colná administratíva namiesto toho môže – znovu podľa národnej legislatívy – požadovať, aby vývozné vyhlásenie obsahovalo odvolávku na EXS, ak je aplikovateľné, aby bolo možné vytvoriť vzťah medzi vyhlásením a EXS. Touto odvolávkou môže byť číslo kontajnera, ale aj colné registračné číslo EXS alebo – v prípade tovaru s pôvodom mimo Spoločenstva v krátkodobej prekládke – registračné číslo ENS (tzv. MRN).“

O1.18 – Je potrebné prekladať predbežné colné vyhlásenia o výstupe a vývozné vyhlásenia elektronicky?

EXS sa musí podať elektronicky alebo je možné ho nahradiť oznámením colným orgánom a poskytnutím prístupu k počítačovému systému deklaranta za predpokladu zahrnutia potrebných informácií. Ako, t.j., ktorému systému, sa majú EXS predkladať v každom Členskom štáte, je záležitosťou samotných individuálnych colných orgánov. (Pozri O 1.19 nižšie).

Ako je uvedené vyššie, je možné, aby že „niektoré Členské štáty môžu povoliť podanie EXS ako súčasti elektronického vývozného vyhlásenia prostredníctvom inventarizačných prístavných systémov. Vývozné vyhlásenia sú mimo legislatívy Spoločenstva a sú riadené národnou legislatívou. V súčasnosti niekoľko Členských štátov aj naďalej používa tlačené vývozné vyhlásenia, ale tieto Členské štáty môžu v určitom bode zaviesť legislatívu vyžadujúcu elektronické predkladanie vyhlásení.

O1.19 – Akým spôsobom je potrebné prepojiť počítačový systém zámorského dopravcu a colného úradu výstupu – cez internet alebo pomocou špeciálneho prepojenia? Musí byť systém dopravcu prepojený so všetkými colnými úradmi výstupu v prístavoch EÚ? Alebo bude pre všetky EÚ EXS existovať jeden príjemca?

Neexistuje jedna celoeurópska úschovňa na podávanie EXS. Namiesto toho je potrebné podať EXS v elektronickej podobe colnému úradu výstupu prostredníctvom akéhokoľvek systému, ktorý je vytvorený v jednotlivých Členských štátoch.

Existuje široko prijímané presvedčenie – avšak nesprávne, že Systém kontroly vývozu (ECS) je potrebné využívať aj pre predbežné colné vyhlásenia o výstupe (EXS), ako aj pre vývozné vyhlásenia. V časti 5 nižšie je však uvedené, že ECS je systém na výmenu správ medzi Členskými štátmi, a nie na registráciu údajov. Vývozné vyhlásenia je potrebné podať u vlastných vývozných systémov Členských štátov a údaje pre výmenu správ sa z nich následne extrahujú pomocou ECS. Navyše, ECS je potrebné využívať len vtedy, ak je zainteresovaných viac ako jeden Členský štát. EXS je však potrebné predložiť colnému úradu výstupu a zatiaľ čo systém odkazov ECS je možné využívať pre zaistenie miesta podacieho úradu, pričom podanie je na inom mieste a zasiela sa colnému úradu výstupu (pozri O1.9), podanie EXS sa pravdepodobne takmer vždy smeruje colnému úradu výstupu – predovšetkým ak ho podáva zámorský dopravca. Je preto vysoko pravdepodobné, že Členské štáty s existujúcimi dobre osvedčenými systémami na registráciu a spracovanie vyhlásení jednoducho požiadajú o predloženie EXS do týchto systémov v súlade s národnými technickými špecifikáciami, formulármi, spojeniami, atď. Pre zámorských dopravcov je pre účely podania EXS nepodstatné, či tieto národné systémy sú súčasťou širšieho systému ECS alebo sú len jednoduchými národnými komunikačnými kanálmi, ako napríklad systém CHIEF vo Veľkej Británii.

Následne, zámorskí dopravcovia, ktorí preberajú zodpovednosť za podanie EXS, budú musieť vytvoriť potrebné IT prepojenia s tými národnými colnými úradmi, ktoré budú fungovať ako colný úrad výstupu pre ich striedanie plavidiel. Prepojenia s týmito systémami budú uvedené v národných technických špecifikáciách, vrátane MIG (Smerníc na implementáciu správ), určujúcich, ako sa má EXS podávať v každom Členskom štáte.

Preto nabádame ekonomických operátorov, aby získali národné technické špecifikácie, MIG a ostatné podporné materiály ohľadne toho, akým spôsobom Členský štát fungujúci ako colný úrad výstupu vyžaduje podanie EXS, v akom formáte, atď.

O1.20 – Pokrýva systém EXS akt predloženia tovaru colnému úradu a uvoľnenie tovarov colným úradom?

Predloženie tovaru na vývoz a jeho uvoľnenie pre výstup sú národnými colnými záležitosťami vyplývajúcimi z národných predpisov. Tieto činnosti nie sú pokryté požiadavkami na EXS. Ani podanie vývozných vyhlásení, ktoré tak isto vychádza z národnej colnej legislatívy. (Pozri otázku O1.17 a 1.18 vyššie).

O1.21 – Ak zámorsky dopravca – z akéhokoľvek dôvodu – včas nepredloží EXS, aké budú následky?

Ako je vysvetlené v O1.5 vyššie, žiadna špecifická strana nemá zákonnú povinnosť predložiť EXS. Normálnym dôsledkom bude neuvoľnenie tovaru na nakládku / výstup.

Článok 842d (3) CCIP uvádza, že: „Ak osoba podá predbežné colný vyhlásenie o výstupe po termínoch určených v článkoch 592b a 592c, táto skutočnosť nevylúči uplatnenie penále definovaných v národnej legislatíve“. Akékoľvek takéto penále budú uplatnené v súlade s národnou colnou legislatívou Členského štátu fungujúceho ako colný úrad výstupu.

Je však potrebné poznamenať, že článok 842d (3) tiež predpisuje, že colné orgány môžu, v prípadoch, keď je tovar vyžadujúci EXS predložený na nakládku na vývoz bez podania EXS, musí zámorsky dopravca EXS okamžite predložiť.

O1.22 – Čo sa stane, ak zámorsky dopravca a tretia strana, napríklad špeditér alebo špeditér predložia EXS na ten istý tovar?

Nedostatok právnej zodpovednosti, ako je uvádzané v O1.5 a O1.21 vyššie samozrejme znamená, že tak zámorský dopravca ako aj tretia strana môžu predložiť EXS na tú istú zásielku. Bude na národných colných orgánoch, aby túto záležitosť vyriešili. Ak však medzi týmito dvomi EXS existuje rozpor, potom sa môže stať, že tovar nebude uvoľnený na výstup / nakládku.

2. Podávanie EXS: Rozličné scenáre
O2.1 – Legislatíva Spoločenstva vyžaduje, aby sa EXS predložilo na úrade výstupu, t.j., poslednom colnom úrade pred tým, ako tovar opustí Spoločenstvo. Čo sa stane, ak plavidlo zastaví vo viac ako jednom prístave Spoločenstva? Je potrebné predložiť EXS dvakrát – prístavu nakládky a druhýkrát poslednému prístavu?

Nie. Pre námornú dopravu je úradom výstupu prístav, kde sa tovar nakladá na plavidlo, ktoré ho má vyviezť zo Spoločenstva dokonca aj v prípade, že plavidlo má následné zastávky v prístavoch Spoločenstva. Posledný obvyklý prístav Spoločenstva je colným úradom výstupu len pre tovary naložené na plavidlo v tomto prístave. (Pozri otázku O1.10 a 1.11 vyššie).

Vyššie uvedené sa vzťahuje aj na prípade, že plavidlo zastaví v prístavoch mimo Spoločenstva pred zastávkou v ďalších prístavoch Spoločenstva. (Pozri O.2.2 nižšie).

O2.2 – Čo sa stane, ak sa plavidlo naloží v prístave Spoločenstva (napríklad v Štokholme), potom zastaví v prístave mimo EÚ (napríklad  v Petrohrade v Rusku) a potom má ďalšiu zastávku pre nakládku tovaru v inom prístave Spoločenstva (napríklad v Rotterdame)? Je potrebné predložiť nové EXS v Rotterdame pre náklad naložený v Štokholme? A / alebo v Petrohrade?

Nie. Náklad zostávajúci na palube plavidla nemusí byť pokrytý EXS, keď plavidlo opúšťa Rotterdam (pozri O1.10 vyššie). Akékoľvek EXS je potrebné predložiť len pre náklad nakladaný v Rotterdame, ktorý vyžaduje EXS, t.j. tovar, ktorý nie je krytý inou formou colného vyhlásenia alebo výhodou výnimky pre miesto krátkodobej prekládky (pozri O1.15). Pozn.: Všetok náklad na palube plavidla bude musieť byť krytý ENS pred príchodom do Rotterdamu, nakoľko plavba z Petrohradu bude predstavovať nový príchod do Spoločenstva. Toto ENS musí obsahovať náklad naložený tak v Štokholme, ako aj v  Petrohrade bez ohľadu na to, či sa vyloží v Rotterdame alebo nie.
O2.3 – Musí náklad, napríklad z Ruska, prepravovaný na prípojnom plavidle do Hamburgu za účelom prekládky na plavidlo idúce na miesto určenia v Singapure, byť krytý EXS predloženým hamburským colným úradom?

V zásade áno, ale môže platiť výnimka pre miesto s krátkodobou prekládkou. Základným pravidlom je, že náklad naložený v prístavoch Spoločenstva, vrátane prístavov voľnej zóny kontrolného typu I, ktorý sa má vyviezť mimo colného územia Spoločenstva, musí byť krytý colný vyhlásením pre účely analýzy rizík. Nakoľko tento náklad nie je vývozom EÚ, bude sa požadovať predloženie EXS u hamburského colného úradu najneskôr 24 hodín pred začatím nakládky nákladu na plavidlo idúce do Singapuru. Ak sa však tovar má prekladať v priebehu 14 dní od jeho príchodu do Hamburgu, požiadavka na EXS sa ruší. (Pozri 1.14 vyššie).
3. Zmeny EXS
O3.1 – Aká zmena informácií zásielky vyžaduje opätovné podanie údajov EXS colnému úradu výstupu?

Zákonná požiadavka znie, že EXS musí byť úplné a presné.

Existuje celý rad zásad týkajúcich sa toho, čo je možné v EXS zmeniť a kedy sa zmena môže zrealizovať:

· CC ani CCIP neobmedzujú aké zmeny alebo kedy je možné predložiť. Avšak, špecifické podrobnosti týkajúce sa osoby podávajúcej EXS, zástupcu a colného úradu výstupu by sa nemali meniť, aby sa zabránilo technickým (systémovým) problémom.

· Časové limity pre podanie EXS nezačínajú plynúť odznova po zmene, nakoľko ich určuje pôvodné vyhlásenie.

· Analýza rizík sa vykonáva na základe predbežného colného vyhlásenia o výstupe. Ak dôjde ku zmene, analýza rizík sa vykoná znovu s ohľadom na zmenené podrobnosti. To bude mať dopad na uvoľnenie tovaru len v prípade, keď sa zmena vykoná krátko pred odchodom (alebo – v prípade kontajnerovej zámorskej prepravy – začatím nakládky) tovaru, pretože v tom prípade budú colné orgány potrebovať dodatočný čas na vykonanie svojej analýzy rizík.

Okrem toho, colný úrad nemôže akceptovať žiadosť o zmenu v prípade splnenia jednej z nasledovných podmienok:

· Osoba predkladajúca pôvodné EXS bola informovaná, že colný úrad výstupu zamýšľa preskúmať tovar;

· Colné orgány zistili, že predmetné detaily sú nesprávne;

· Colný úrad výstupu povolil jeho odstránenie;

Zmeny môže podať tá istá osoba, ktorá podala pôvodné EXS alebo jej zástupca. Zmeny však nie je možné podať podaciemu úradu, len colnému úradu výstupu, takže podávajúci – alebo jeho zástupca – bude potrebovať IT spojenie s daným úradom.

4. Správy o uvoľnení
O4.1 – Akým spôsobom oznámi colný úrad povolenie uvoľniť tovar na výstup / nakládku?

To je záležitosťou každej jednotlivej colnej administratívy podľa národných pravidiel. Nič sa však pravdepodobne nezmení proti existujúcej praxi, kde colný úrad – na základe predbežného colného vyhlásenia o výstupe, záverečného zoznamu nákladu alebo iného vývozného kontrolného mechanizmu – si môže cielene vybrať zásielku za účelom kontroly a následne uvoľniť tovar na výstup zo Spoločenstva.

O4.2 – Existujú správy NENAKLADAŤ pre námorný náklad krytý EXS?

Legislatíva Spoločenstva výslovne uvádza len vydanie správ Nenakladať (DNL) pre zámorský kontajnerový náklad, ktorý sa má priniesť na colné územie Spoločenstva. Ak sa na základe analýzy EXS identifikuje riziko, colné úrady oznámia osobe predkladajúcej EXS a uvažovanému zámorskému prepravcovi – ak je odlišný, že tovar nebude uvoľnený. Spôsob realizácie bude individuálnou záležitosťou každého colného úradu. V skutočnosti sa správa, že tovar sa nemôže uvoľniť, rovná správe DNL. Túto správu je potrebné oznámiť colnému úradu výstupu čo najskôr a v žiadnom prípade nie neskôr ako 24 hodín od predloženia EXS.
5. Lodné dodávky
O5.1 Použije španielsky lodný dodávateľ v Algeciras, Španielsko, ktorý chce dodať na loď v Tangeri, Maroko, elektronické vývozné prehlásenie?

Áno, nakoľko dodávka lode sa považuje za vývoznú operáciu, pre ktorú je potrebné použiť systém ECS.

O5.2 Musí nemecký lodný dodávateľ, ktorý chce dodať na plavidlo nachádzajúce sa v doku v prístave Rotterdam, Holandsko a idúce do New Yorku, použiť elektronické vývozné vyhlásenie? Platí to isté aj pre belgického lodného dodávateľa v Antverpách?

Áno, dodávka tovaru na palube plavidla opúšťajúceho Spoločenstvo sa považuje za vývoznú operáciu bez ohľadu na to, v ktorom Členskom štáte lodný dodávateľ funguje.

O5.3 Lodní dodávatelia dodávajú tisíce rozličných druhov tovarov, ktoré sú všetky kryté odlišnými kódmi CN / HS. Musia uviesť všetky stovky rozličných individuálnych CN kódov na svojich vývozných vyhláseniach? 

Príloha 30A, ako je zahrnutá do vykonávacích ustanovení Colného kódexu Nariadením 1875/061 ustanovuje, že „Komisia zverejní špecifickú zjednodušenú nomenklatúru tovarov“ s ohľadom na predbežné colné vyhlásenia o výstupe pre lodné a letecké dodávky. Smernice pre špecifické komoditné kódy pre letecké a lodné dodávky (21.09.2007 TAXUD/1401/2007 Final – EN) uvádzajú, že je možné použiť nasledovné kódy, ako sú definované v článku 24 Nariadenia 1917/2000:

4. 6.99302400: tovary z CN kapitol 1 až 24;

5. 7.99302700: tovary z CN kapitoly 27;

6. 8.99309900: tovary klasifikované inde;

Použitie týchto kódov však nepostačuje v prípade vývozných refundácií a spotrebných tovarov.

O5.4 Musia lodní dodávatelia okrem troch CN kódov uviesť aj popis tovaru?

Príloha 30A, ako je zahrnutá do vykonávacích ustanovení Colného kódexu Nariadením 1875/061 určuje, že je možný popis tovaru pre predbežné colné prehlásenie. Ide o „jednoduchý popis, ktorý je dostatočne presný na to, aby colné orgány boli schopné tovar identifikovať. Všeobecné termíny (t.j., „konsolidované“, „všeobecný náklad“ alebo „časti“) nie je možné akceptovať. Zoznam týchto všeobecných termínov zverejnila Komisia na to, aby poskytla smernice pre akceptovateľné a neakceptovateľné termíny pre popis tovaru pre predbežné colné vyhlásenia o výstupe a vstupe, ako sú uvedené v dokumente TAXUD/1402/2007 Final - EN z 21.09.2007. Ložný list obsahujúci podrobný popis ako taký môže plniť túto požiadavku.

