1
Cestná doprava
Aj keď sa tento scenár týka cestnej dopravy, môžu sa rovnaké zásady uplatniť na podobné dohody medzi prepravcami a tretími stranami, napr. špeditérmi, dovozcami pri železničnej doprave a iných druhoch dopravy.

Nákladné vozidlo prevádzkované spoločnosťou H odíde z Ruska s tovarom určeným pre Nemecko. Miestom vstupu do EÚ je Koroszczyn v Poľsku. Nákladné vozidlo prepravuje tovar určený pre niekoľkých rôznych dovozcov, spoločnosť I, spoločnosť J, spoločnosť K a spoločnosť L. Na tovar sa nevzťahuje tranzitný režim. ENS na časť tovaru podajú s vedomím a súhlasom prepravcu dovozcovia, t.j. spoločnosť K a spoločnosť L alebo bude podané v ich mene (t.j. agentom).
ENS musí byť podané elektronicky na celý tovar prepravovaný nákladným vozidlom na colnom úrade v Koroszczyne najneskôr hodinu pred dovezením tovaru na colné územie Spoločenstva (Článok 184a (4) CCIP).

Podľa článku 36b (3) Kódexu je za podanie ENS na celý tovar na nákladnom vozidle zodpovedná spoločnosť H, teda „prepravca“.

Článok 5 CC umožňuje, aby ENS podala akákoľvek iná osoba v mene spoločnosti H, t.j. ako jej zástupca, napr. colný agent.

Článok 36b (4) CC tiež stanovuje, že ENS môže namiesto spoločnosti H podať iná osoba (napr. spoločnosť K alebo L), no keďže prepravca, teda spoločnosť H, je zo zákona povinný zistiť, či k tomu došlo, musia mať uvedené iné spoločnosti súhlas spoločnosti H na podanie ENS namiesto nej. Ten bude súčasťou zmluvných dohôd medzi spoločnosťou H a inými spoločnosťami. Colný úrad, kde je ENS podané, môže predpokladať, že súhlas bol udelený, pokiaľ neexistuje dôkaz o opaku.
Pokiaľ ENS podá namiesto spoločnosti H nejaká iná osoba, musí obsahovať totožnosť spoločnosti H (č. EORI) a tiež odkaz na prepravný dokument vystavený tejto osobe spoločnosťou H.

Ak ENS na tovar na kamióne podá osoba namiesto prepravcu, t.j. inak ako v jeho mene, bude táto osoba zodpovedná za jeho presnosť a platnosť v súvislosti s tovarom, pre ktorý je určené (články 183 (1) a 199 CCIP).

Najmenej hodinu pred príchodom tovaru do Koroszczynu podá spoločnosť H alebo jej agent/zástupca na colnom úrade v Koroszczyne ENS na tovar určený pre spoločnosť I a spoločnosť J.

Pred rovnakým termínom podajú spoločnosti K a L alebo ich agenti na colnom úrade v Koroszczyne ENS na tovar, ktorý je pre nich určený (článok 36b(4) CC). Spoločnosť K a spoločnosť L budú zodpovedné za presnosť a platnosť svojich vyhlásení.
Colný úrad v Koroszczyne okamžite po prijatí potvrdí každé ENS a oznámi deklarantovi elektronicky MRN.

Ak ENS podajú spoločnosti K a L namiesto spoločnosti H, oznámenie bude elektronicky odoslané aj spoločnosti H, za predpokladu, že táto spoločnosť bola v ENS podanými spoločnosťou K a spoločnosťou L označená svojím číslom EORI a je elektronicky prepojená s colným úradom vstupu.

V opačnom prípade musia spoločnosť K a spoločnosť L informovať spoločnosť H o MRN pre ENS, ktoré podali. Týka sa to aj MRN akéhokoľvek ENS podaného v mene alebo namiesto týchto spoločností inou osobou. Podľa zmluvných dohôd je možné, že spoločnosť H bude požadovať uvedenú informáciu pred naložením tovaru na nákladný automobil.
Colný úrad v Koroszczyne vykoná analýzu rizík podľa ENS v súlade v článkom 184d CCIP.
Pokiaľ spoločnosť K alebo spoločnosť L vykonajú v ENS kedykoľvek po jeho podaní úpravu, bude oznámenie o vykonaní úpravy odoslané elektronicky aj spoločnosti H, za predpokladu, že spoločnosť H požiadala colné orgány, aby jej bola oznámená akákoľvek takáto úprava a je elektronicky spojená s colným úradom
vstupu (článok 183 (8) CCIP). Oznámenie bude obsahovať iba údaje priamo súvisiace s prepravnými dohodami.

Okamžite po príchode nákladného vozidla do Koroszczynu musí spoločnosť H oznámiť colnému úradu v Koroszczyne príchod nákladného vozidla a zoznam všetkých MRN pre ENS, ktoré sa týkajú celého tovaru prepravovaného na nákladnom vozidle.

Celý tovar na nákladnom vozidle je potrebné predložiť colným orgánom a musí byť zabezpečený predbežným colným vyhlásením pre dočasné uskladnenie (článok 186 CCIP), pokiaľ nie je na colnom úrade okamžite podané vyhlásenie do colného režimu alebo dôkaz štatútu tovaru Spoločenstva. Takéto predbežné colné vyhlásenie je potrebné podať colnému orgánu najneskôr v čase predloženia tovaru. Použiť možno akýkoľvek dostupný komerčný alebo prepravný inventarizačný systém, za predpokladu, že je schválený colnými orgánmi. 
Predbežné colné vyhlásenie pre dočasné uskladnenie môže obsahovať odkaz na ENS alebo predbežné colné vyhlásenie pre dočasné uskladnenie vrátane odkazu na akékoľvek predbežné colné vyhlásenie o vstupe pre príslušný tovar doplnené o akékoľvek dodatočné informácie požadované colným úradom v Koroszczyne. Ak je to pre colný úrad prijateľné, môže mať aj podobu prepravného dokumentu a môže byť skombinované s oznámením o príchode alebo ho obsahovať.
V prípade preloženia tovaru, ku ktorému nebolo podané ENS, aj keď takéto vyhlásenie bolo požadované, požiada colný úrad v Koroszczyne spoločnosť H, aby ho okamžite podala (platí článok 184c CCIP). V takýchto prípadoch nie je potrebné samostatné oznámenie o príchode. Môže byť skombinované s colným vyhlásením pre dočasné uskladnenie alebo colným vyhlásením.
2
Kombinovaná doprava
Nižšie uvedené scenáre sa venujú konkrétne dohode o „kombinovanej doprave“ uvedenej v článku 183b CCIP. Príklady uvedené ďalej sa síce týkajú nákladných vozidiel na trajekte, podobným spôsobom by však platili aj pre iné situácie kombinovanej dopravy, napr. nákladné vozidlá na železničných vagónoch.
Trajekt v rámci horizontálnej nakládky a vykládky prevádzkovaný spoločnosťou A naloží kontajnery, prívesy, železničné vagóny a nákladné vozidlá v Tunise v Tunisku, aby ich prepravil do Salerna v Taliansku. Plavidlo sa bude plaviť priamo do Salerna. Nákladné vozidlá prevádzkujú spoločnosť B a spoločnosť C.

Trajekt je „aktívnym dopravným prostriedkom vstupujúcim na colné územie

Spoločenstva...“ uvedeným v článku 183b (1) CCIP. Nákladné vozidlá sa po dovezení do EÚ a vyložení v Salerne budú pohybovať samostatne ako aktívne dopravné prostriedky.1
1 „...dopravný prostriedok, ktorý sa po dovezení na colné územie Spoločenstva bude pohybovať samostatne ako aktívny dopravný prostriedok“, je dopravným prostriedkom,
ktorý môže po vyložení z dopravného prostriedku, na ktorom bol prepravovaný, pokračovať
ENS musí byť podané elektronicky pre celý náklad prepravovaný na plavidle na colnom úrade v Salerne (platí článok 184a (1) (c) CCIP). Avšak povinnosť zistiť, či sa tak stalo, majú v prípadoch „kombinovanej dopravy“ rôzne strany:

Podľa článku 36b (3) CC je za podanie ENS pre kontajnery, prívesy a železničné vagóny (neaktívne dopravné prostriedky) zodpovedná spoločnosť A ako „prepravca“.

ENS pre kontajnery, prívesy a železničné vagóny môže v mene spoločnosti A podať aj akákoľvek iná osoba ako jej zástupca (napr. lodný agenti) (článok 5 CC).

Článok 36b (4) CC tiež stanovuje, že ENS môže namiesto spoločnosti A podať aj iná osoba (napr. špeditér, dovozca). Avšak, keďže spoločnosť A je zo zákona povinná zistiť, že sa tak stalo, musí byť ENS podané s vedomím a súhlasom spoločnosti A. Tento súhlas bude súčasťou zmluvných dohôd medzi spoločnosťou A a inou osobou. Colný úrad, ktorému mu je ENS podané, môže predpokladať, že súhlas bol bol udelený, pokiaľ neexistuje dôkaz o opaku.

Pokiaľ ENS podá namiesto spoločnosti A iná osoba, musí obsahovať totožnosť spoločnosti A (č. EORI) a tiež odkaz na nákladný list alebo iný prepravný dokument vydaný tejto osobe spoločnosťou A.

Podaním ENS pre kontajnery, prívesy a železničné vagóny sa takáto osoba stane zodpovednou za jeho presnosť a platnosť (články 183 (1) a 199 CCIP).

Podľa článku 36b(3) Kódexu majú zodpovednosť za podanie ENS pre nákladné vozidlá2 spoločnosti B a C, ktoré sú v súvislosti s nákladnými vozidlami považované za „prepravcov“, t.j. za osobu, ktorá bude prevádzkovať dopravné prostriedky, ktoré sa po dovezení na colné územie Spoločenstva budú pohybovať samostatne ako aktívne dopravné prostriedky“ (článok 183b CCIP).

To nebráni akejkoľvek inej osobe (napr. agentovi), aby podala ENS pre nákladné vozidlá v mene spoločnosti B alebo spoločnosti C (článok 5 CC) alebo v mene inej osoby (napr. špeditéra, dovozcu, spoločnosti A) podávajúcej ENS namiesto spoločnosti B alebo spoločnosti C (článok 36b (4) CC), avšak povinnosť zistiť, či sa tak stalo, zostáva na týchto „prepravcoch“. Ktokoľvek, kto podá ENS pre nákladné vozidlá, je zodpovedný za jeho presnosť a platnosť (články 183 (1) a 199 CCIP).
vo svojej ceste na vlastný pohon. Patrí tu ťahač s prívesom, za predpokladu,
že boli prepravované spoločne ako jeden celok. Z tejto definície sú vylúčené napr. kontajnery, prívesy a železničné vagóny, ktoré po vyložení nemôžu pokračovať
vo svojej ceste na vlastný pohon.
2 Patrí tu ťahač s prívesom za predpokladu, že boli prepravované spoločne ako
jeden celok.
Termín na podanie ENS zostáva rovnaký bez ohľadu na to, kto ich podá. Je to preto, že termín je určený spôsobom dopravy (trajekt), ktorým sú prepravované iné dopravné prostriedky, ktoré sa po dovezení na colné územie spoločenstva budú pohybovať samostatne ako aktívne dopravné prostriedky (nákladné vozidlá):

Pri kontajneroch, prívesoch a železničných vagónov musí spoločnosť A podať (alebo nechať si podať vo svojom mene) ENS pre všetky prepravované neaktívne dopravné prostriedky najmenej 2 hodiny pred príchodom plavidla do Salerna na colnom úrade v Salerne.

Pri nákladných vozidlách musia spoločnosť B a spoločnosť C samostatne podať (alebo nechať si podať vo svojom mene) ENS pre každé nákladné vozidlo, ktoré prevádzkujú, avšak pred príslušným termínom platným pre plavidlo, na ktorom sú prepravované, t.j. najmenej 2 hodiny pred príchodom plavidla do Salerna.

Colný úrad v Salerne okamžite po prijatí potvrdí každé ENS a oznámi deklarantovi elektronicky MRN.

Ak je v prípade kontajnerov, prívesov a železničných vagónov deklarantom iná osoba ako trajekt, teda spoločnosť A, bude spoločnosti A elektronicky odoslané oznámenie, za predpokladu, že bola označená svojím EORI číslom v ENS podaných deklarantom a že je elektronicky prepojená s colným úradom vstupu. V opačnom prípade nebude prepravcovi odoslané MRN.

Ak je v prípade nákladných vozidiel deklarantom iná osoba ako spoločnosť B a C, colný úrad v Salerne elektronicky oznámi aj týmto dvom spoločnostiam MRN, za predpokladu, že boli v ENS podaných deklarantom označené svojimi číslami EORI a sú elektronicky prepojené s colným úradom vstupu. V každom prípade a za účelom zabezpečenia odklonenia a oznámenia o príchode plavidla musia MRN pre ENS na tovar v každom nákladnom vozidle oznámiť spoločnosti A, teda trajektu, spoločnosť B a spoločnosť C, nie colný úrad v Salerne. To sa týka aj MRN akéhokoľvek ENS podaného v mene alebo namiesto týchto spoločností inou osobou. Podľa zmluvných dohôd je možné, že spoločnosť A bude požadovať túto informáciu pred naložením nákladných vozidiel na plavidlo.

Ak ENS podala namiesto spoločnosti A, B alebo C iná osoba a deklarant vykoná v ENS úpravu, bude oznámenie o vykonaní takejto úpravy elektronicky odoslané prepravcovi (spoločnosť A, B alebo C) uvedenému v ENS za predpokladu, že daná spoločnosť požiadala colné orgány, aby ju informovali o akejkoľvek takejto úprave a je elektronicky prepojená s colným úradom vstupu (článok 183 (8) CCIP). Takéto oznámenie bude obsahovať iba údaje priamo spojené s prepravnými dohodami.
Analýzu rizík vykoná colný úrad v Salerne na základe ENS.                   

Spoločnosť A alebo jej zástupca musia okamžite po príchode plavidla do Salerna oznámiť colnému úradu v Salerne, že plavidlo

prišlo, a to prostredníctvom oznámenia o príchode, ktoré vykoná spôsobom prijateľným pre daný colný úrad (článok 184g CCIP). Oznámenie o príchode musí obsahovať informácie umožňujúce colným orgánom identifikáciu všetkých ENS podaných na neaktívne dopravné prostriedky (kontajnery, prívesy a železničné vagóny). Takéto identifikačné informácie môžu mať podobu buď „vstupného kľúča“ (t.j. spôsob dopravy na hranicu; číslo IMO plavidla a očakávaný dátum príchodu na prvé miesto príchodu do EÚ uvedené vo vyhlásení ENS)3 alebo zoznamu všetkých MRN pre ENS na neaktívne dopravné prostriedky. Ktorákoľvek zvolená forma musí byť doplnená zoznamom MRN pre všetky ENS týkajúce sa nákladných vozidiel poskytnutých spoločnosti A spoločnosťou B a C v súlade s zmluvnými dohodami.
Celý vyložený tovar je potrebné predložiť4 colným orgánom (článok 40 CC) a musí byť zabezpečený predbežným colným vyhlásením pre dočasné uskladnenie, pokiaľ nie je na colnom úrade okamžite podané vyhlásenie do colného režimu alebo dôkaz štatútu tovaru Spoločenstva. Takéto predbežné colné vyhlásenie musí byť podané colnému orgánu najneskôr v čase predloženia tovaru. Použiť možno akýkoľvek dostupný komerčný, prístavný alebo prepravný inventarizačný systém, pokiaľ je schválený colnými orgánmi.
Predbežné colné vyhlásenie pre dočasné uskladnenie bude pozostávať z alebo obsahovať odkaz na ENS doplnené akýmikoľvek dodatočnými informáciami požadovanými colným úradom v Salerne (článok 186 (2) CCIP). Ak je to pre colný úrad prijateľné, môže mať aj podobu lodného zoznamu alebo iného prepravného dokumentu a môže byť skombinované s oznámením o príchode alebo ho obsahovať.

V prípade predloženia tovaru, ku ktorému nebolo podané ENS, požiada colný úrad vstupu príslušného „dovozcu“, t.j. spoločnosť A, aby okamžite podala takéto vyhlásenie pre kontajnery/prívesy/vagóny alebo spoločnosť B alebo C pre nákladné vozidlá (článok 184c CCIP). V takýchto prípadoch nie je potrebné samostatné oznámenie o príchode. Môže byť skombinované s colným vyhlásením pre dočasné uskladnenie alebo s colným vyhlásením.
V prípade odklonenia plavidla do iného prístavu v rovnakom členskom štáte, napr. do Neapola, nie je potrebné informovať o zmene trasy (článok 183d (1) CCIP). Informovanie prístavov a medzi prístavmi je ponechané na vnútroštátne systémy/dohľad.
Pokiaľ ide o odklonenie do nového prvého prístavu v členskom štáte, ktorý nie je uvedený v colnom vyhlásení ENS, napr. Marseille vo Francúzsku, musí spoločnosť A (prevádzkovateľ aktívnych
3 Pojem „vstupný kľúč“ sa v právnych predpisoch EÚ nenachádza. Používa sa v týchto usmerneniach ako uľahčujúce opatrenie „vstupného kľúča“, ktore je v právnych predpisoch EÚ stanovené s cieľom zjednodušiť požiadavky na podávanie správ o oznámeniach o príchode a oznámeniach o odklonení v prostredí námornej a leteckej dopravy.
4 Bežne je tovar predkladaný prepravcom, t.j. spoločnosťou A, B alebo C podľa toho, ktorá vyhovuje, alebo v ich mene. Avšak tovar môže byť namiesto toho preložený osobou, ktorá preberá zodpovednosť za jeho ďalšiu prepravu. Môže ňou byť agent majiteľa dočasného uskladnenia, špeditér alebo iný prepravca.
dopravných prostriedkov vstupujúcich na colné územie) okamžite po zmene svojej trasy oznámiť colnému úradu v Salerne odklonenie pomocou správy s obsahom „oznámenie o odklonení“ (článok 183d (1) CCIP).

„Oznámenie o odklonení“5 musí obsahovať rovnaké informácie ako oznámenie o príchode, t.j. buď „vstupný kľúč“ pre trajekt alebo zoznam všetkých MRN pre ENS, ktoré sa týkajú neaktívnych dopravných prostriedkov a ktoré boli podané spoločnosťou A, v jej mene alebo namiesto nej a zoznam všetkých MRN poskytnutých spoločnosti A spoločnosťou B a spoločnosťou C v súlade so zmluvnými dohodami. Colný úrad v Salerne oznámi a odovzdá colnému úradu v Marseille akékoľvek informácie o rizikách.

Ak je však Marseille plánovaným miestom príchodu alebo trasa trajektu zahŕňa iný prístav vo Francúzsku, nie je potrebné žiadne oznámenie o odklonení. Francúzske colné orgány už budú informované o akomkoľvek riziku colným úradom v Salerne.
Je potrebné uviesť, že ENS nie je možné upravovať po schválení požiadavky na odklonenie.

Na colnom úrade v Marseille nie je potrebné podať žiadne ENS. ENS nie je potrebné podať ani v žiadnom(-nych) následnom(-ych) prístave(-och) EÚ v rámci trasy trajektu v EÚ. Ak však trajekt po príchode do Marseille príde do prístavu mimo EÚ (napr. Alžír) a potom príde do prístavu v EÚ (napr. Malaga), je potrebné podať ENS na colnom úrade v Malage. Nové ENS sa musí týkať celého nákladu prepravovaného na trajekte, nielen nákladu naloženého v Alžíri; zodpovednosti a postupy týkajúce sa podania nového ENS sú rovnaké ako zodpovednosti a postupy opísané vyššie v súvislosti s podaním ENS na colnom úrade v Salerne.
Tovar určený na vyloženie v Marseille je potrebné predložiť colným orgánom a musí byť zabezpečený predbežným colným vyhlásením pre dočasné uskladnenie, pokiaľ nie je na colnom úrade okamžite podané vyhlásenie do colného režimu alebo dôkaz štatútu tovaru Spoločenstva. Predbežné colné vyhlásenie pre dočasné uskladnenie bude pozostávať z alebo obsahovať odkaz na ENS doplnený o akékoľvek dodatočné informácie, ktoré požaduje colný úrad v Marseille (článok 186 (2) CCIP). (Rovnaká požiadavka platí aj pre tovar vyložený v následnom(-ých) prístave(–och) EÚ, napr. v Malage).

4 Letecká doprava
4.1 Jeden prepravca
Tento príklad sa týka leteckého nákladu a opisuje možné dohody medzi prepravcami a tretími stranami, napr. špeditérmi a dopravcami.

Lietadlo prevádzkované prepravcom A funguje na trase zo Sydney v Austrálii. Prepravca A naloží do lietadla zásielku tovaru na letisku Mascot v Sydney, aby ju prepravil na letiská v EÚ. Prvým letiskom príchodu lietadla do EÚ je Amsterdam v Holandsku (letisko Schiphol).

Trasa letu je Sydney, Singapur, Amsterdam a letisko Heathrow v Londýne. Ďalšie zásielky budú naložené v Singapure.

Prepravca A vystaví hlavný letecký nákladný list pre zasielateľov na tie zásielky, ktoré uvedie v zmluve. Hlavný letecký nákladný list je prostriedkom odkazujúcim

na túto zásielku a predstavuje „primárny“ odkaz na zmluvu medzi prepravcom A jeho zákazníkom.

Prepravca A vystaví hlavný letecký nákladný list aj špeditérovi, spoločnosti Z ako špeditérovi združujúcemu zásielky. Spoločnosť Z vystaví svoj vlastný „domáci“ letecký nákladný list pre svojich zákazníkov, ktorí môžu byť vývozcami, zasielateľmi alebo špeditérmi. Domáci letecký nákladný list predstavuje zmluvu medzi spoločnosťou Z a jej zákazníkmi.

ENS je potrebné podať elektronicky pre všetky zásielky prepravované v lietadle na colnom úrade vstupu na letisku Schiphol (článok 184a (2) (a) a (b) CCIP). ENS musí obsahovať aj tovar, ktorý zostane na palube lietadla na letisku v Schiphole, aby bol zložený na následných letiskách v EÚ alebo ďalej.

Podľa článku 36b (3) Kódexu má zodpovednosť za podanie ENS pre všetky zásielky prepravca (prepravca A). Spoločnosť Z, teda špeditér, nie je na účely tohto ustanovenia považovaný za prepravcu.

Článok 5 CC umožňuje, aby ENS podala akákoľvek iná osoba v mene spoločnosti A, t.j. ako jej zástupca, napr. agent pozemnej obsluhy.

Článok 36b (4) CC tiež stanovuje, že namiesto prepravcu A môže ENS podať špeditér, teda spoločnosť Z. Avšak prepravca A je zo zákona povinný zistiť, či sa tak stalo, pričom spoločnosť Z môže podať ENS namiesto prepravcu A iba s jeho vedomím a súhlasom.

V prípade letov trvajúcich štyri hodiny alebo dlhšie musí prepravca A zabezpečiť podanie ENS u colných orgánov na letisku Schiphol najmenej 4 hodiny pred príchodom pre všetky zásielky prepravované lietadlom, t.j. vrátane tých zásielok, ktoré sú prepravované pre spoločnosť Z. Prepravca A môže podať (alebo si nechať podať v svojom mene) tieto ENS sama alebo povoliť, aby to spoločnosť Z urobila namiesto nej.

V prípade letov kratších ako štyri hodiny musí byť ENS podané najneskôr pri odlete lietadla. Proces a dohody pre zabezpečenie podania ENS prepravcom A alebo spoločnosťou Z zostávajú rovnaké.

Prepravca A však môže mať dohodu, pomocou ktorej podá spoločnosť Z ENS pre tie zásielky, pre ktoré sama vystavila domáce letecké nákladné listy. Keďže prepravca A je zo zákona povinný zistiť, či sa tak stalo, musí toto podanie spoločnosťou Z namiesto prepravcu A prebehnúť s jeho vedomím a súhlasom. Tento súhlas bude súčasťou zmluvných dohôd medzi leteckým prepravcom a inou osobou. Colný úrad, na ktorom je colné vyhlásenie podané, môže predpokladať, že súhlas bol udelený, pokiaľ neexistuje dôkaz o opaku.

Pokiaľ ENS podá namiesto prepravcu A spoločnosť Z, musí obsahovať totožnosť prepravcu A (č. EORI) ako aj odkaz na hlavný letecký nákladný list vydaný tejto spoločnosti prepravcom A.

Predpokladá sa, že podľa zmluvných dohôd medzi prepravcom A a spoločnosťou Z bude prepravca A vyžadovať, aby spoločnosť Z podala ENS v primeranom čase pred termínom 4 hodín pred príchodom na letisko Schiphol (alebo v prípade letu kratšieho ako štyri hodiny, v primeranom čase pred odletom lietadla).

Podaním ENS bude spoločnosť Z zodpovedná za presnosť vyhlásenia (články 183 (1) a 199 CCIP).

Colný úrad v Schiphole okamžite po prijatí potvrdí každé ENS a oznámi deklarantovi elektronicky MRN.

V prípade ENS podaných spoločnosťou Z bude oznámenie odoslané elektronicky aj prepravcovi A za predpokladu, že bol označený svojím číslom EORI na ENS podaných spoločnosťou Z a je elektronicky prepojený s colným úradom vstupu. V opačnom prípade nebude oznámenie o MRN odoslané prepravcovi.

Oznámenie o MRN poskytne prepravcovi A dôkaz, že ENS bolo podané a jeho povinnosti podľa článku 36b (3) CC boli splnené.

Ak prepravca A požiadal colné orgány o odoslanie takýchto oznámení, bude mu tiež elektronicky oznámené, ak spoločnosť Z následne upraví svoje ENS, za predpokladu, že prepravca A bol v ENS podaných spoločnosťou Z označený svojím číslom EORI a je elektronicky prepojený s colným úradom vstupu (článok 183 (8) CCIP). Oznámenie o úprave bude obsahovať iba údaje priamo súvisiace s prepravnými dohodami.13

Colný úrad v Schiphole vykoná analýzu rizík podľa ENS po ich prijatí v súlade s článkom 184d CCIP.

Prepravca, teda prepravca A alebo jeho zástupca, musí okamžite po prílete lietadla do Schipholu ako prevádzkovateľ aktívnych dopravných prostriedkov podať na colnom úrade v Schiphole oznámenie o príchode spôsobom prijateľným pre uvedený colný úrad (článok 184g CCIP). Oznámenie o príchode musí obsahovať informácie umožňujúce colným úradom identifikovať všetky ENS podané pre celý náklad prepravovaný lietadlom. Takéto identifikačné informácie môžu mať podobu buď „vstupného kľúča“ (t.j. spôsob dopravy na hranicu; identifikačné číslo letu a očakávaný dátum a čas príchodu na prvé miesto príchodu do EÚ uvedené vo vyhlásení ENS) alebo zoznam všetkých MRN pre všetky ENS.

Celý tovar vyložený v Schiphole je potrebné predložiť colným orgánom (článok 40 CC) a musí byť zabezpečený predbežným colným vyhlásením pre dočasné uskladnenie, pokiaľ nie je na colnom úrade okamžite podané vyhlásenie do colného režimu alebo dôkaz štatútu tovaru Spoločenstva. Toto predbežné colné vyhlásenie musí byť podané colnému orgánu najneskôr v čase predloženia tovaru
13 Prepravca A tiež automaticky elektronickou cestou dostane MRN pre predbežné colné vyhlásenia o vstupe, ktoré podal. Podobne dostane elektronickou cestou aj „správu o schválení úpravy“ v súvislosti s akýmikoľvek úpravami, ktoré môže vykonať v predbežných colných vyhláseniach o vstupe.
(článok 186 CCIP). Použiť možno akýkoľvek komerčný, letiskový alebo prepravný inventarizačný systém, pokiaľ je schválený colnými orgánmi.

Predbežné colné vyhlásenie pre dočasné uskladnenie bude pozostávať z alebo obsahovať odkaz na ENS doplnené o akékoľvek dodatočné informácie požadované colným úradom v Schiphol (článok 186 (2) CCIP). Ak je to pre colný úrad prijateľné, môže mať aj podobu leteckého zoznamu alebo iného prepravného dokumentu a môže byť skombinované s oznámením o príchode alebo ho obsahovať.

Tovar zostávajúci na palube lietadla určený na vyloženie na následných letiskách v EÚ alebo ďalej, nebude predložený colnému úradu v Schiphole. Toto vzdanie sa predloženia platí aj pre tovar dovezený na colné územie Spoločenstva, ktorý je počas aktuálnej cesty vyložený a opätovne naložený na rovnaký dopravný prostriedok, aby bolo možné vyložiť alebo naložiť iný tovar (článok 189 CCIP).

V prípade predloženia tovaru v Schiphole, ku ktorému nebolo podané ENS, aj keď takéto vyhlásenie bolo požadované, požiada colný úrad prevádzkujúceho „prepravcu“, t.j. prepravcu A, aby ho okamžite podal (článok 184c CCIP).

V prípade odklonenia lietadla na iné letisko v rovnakom členskom štáte, napr. do Rotterdamu, nie je potrebné informovať o zmene trasy (článok 183d CCIP). Informovanie letísk a medzi letiskami je ponechané na vnútroštátne systémy/dohľad.

Pokiaľ dôjde k odkloneniu na nové prvé letisko v členskom štáte, ktoré nebolo uvedené vo vyhlásení ENS, napr. Brusel, prepravca A (prevádzkovateľ aktívnych dopravných prostriedkov vstupujúcich na colné územie) alebo jeho zástupca okamžite po zmene svojej trasy informuje colný úrad v Schiphole o odklonení pomocou správy s „oznámením o odklonení“14 (článok 183d CCIP).
„Oznámenie o odklonení“ musí obsahovať rovnaké informácie ako oznámenie o príchode, t.j. buď „vstupný kľúč“ pre lietadlo (t.j. spôsob dopravy na hranicu, identifikačné číslo letu a očakávaný dátum a čas príchodu na prvé miesto príchodu do EÚ uvedené vo vyhlásení ENS) alebo zoznam všetkých MRN pre všetky ENS podané dopravcom A, v jeho mene
alebo namiesto neho na všetky tovary prepravované lietadlom. Colný úrad v Schiphole oznámi a odovzdá colnému úradu v Bruseli akékoľvek kladné informácie o rizikách.

Ak je však letisko v Bruseli plánovaným miestom zastavenia lietadla, nie je potrebné žiadne oznámenie o odklonení (článok 183d CCIP). Brusel už bude o akomkoľvek riziku informovaný colným úradom v Schiphole.
14 V právnych predpisoch EÚ sa používa termín „žiadosť o odklonenie“. To neznamená, že colné orgány môžu zamietnuť kapitánovo rozhodnutie odkloniť lietadlo. V „žiadosti o odklonenie“ však musí byť uvedený počet špecifikovaných častí údajov. Ak tieto časti údajov nie sú uvedené, bude žiadosť zamietnutá, pričom bude potrebné predložiť novú úplnú
žiadosť
ENS nemožno upravovať po uznaní oznámenia o odklonení colným úradom prvého vstupu uvedeným vo vyhlásení ENS.

Na colnom úrade v Bruseli nie je potrebné podať žiadne ENS. ENS nie je potrebné podať ani v žiadnom(-nych) následnom(-ych) prístave(-och) EÚ v rámci trasy lietadla v EÚ. Ak sa však lietadlo po zastávke v Bruseli zastaví na letisku, ktoré nie je v EÚ (napr. Kyjev na Ukrajine), kým odletí na letisko Heathrow v Londýne, je potrebné podať na colnom úrade na letisku Heathrow nové ENS. Nové ENS sa musí týkať celého nákladu prepravovaného na lietadle, nie iba nákladu naloženého v Kyjeve, pričom zodpovednosť a postup pri podaní tohto nového ENS zostávajú tie isté, ako sú opísané vyššie v súvislosti s podaním ENS na colnom úrade v Schiphole.

Tovar vyložený v Bruseli je potrebné predložiť colným orgánom (článok 40 CC) a musí byť zabezpečený predbežným colným vyhlásením pre dočasné uskladnenie, pokiaľ nie je na colnom úrade okamžite podané vyhlásenie do colného režimu alebo dôkaz štatútu tovaru Spoločenstva (článok 186 CCIP). Takéto predbežné vyhlásenie pre dočasné uskladnenie bude pozostávať z alebo bude obsahovať odkaz na ENS doplnené akýmikoľvek dodatočnými informáciami požadovanými colným úradom v Bruseli (článok 186 (2) CCIP) (rovnaká požiadavka platí pre tovar vyložený na akomkoľvek (akýchkoľvek) následnom(–ých) letisku(-ách) v EÚ, napr. na letisku Heathrow v Londýne).

4.2 Dohoda o medzilinkovej doprave
Tento scenár sa zaoberá konkrétne dohodami o „medzilinkovej“ doprave, ktoré existujú medzi mnohými leteckými spoločnosťami. Členovia organizácie IATA sa môžu podieľať na Mnohostranných dohodách o medzilinkovej doprave (MITA) týkajúcich sa nákladu. Na základe takejto dohody letecké spoločnosti využívajú štandardný cestovný dokument (napr. letecký dopravný list) na prepravu nákladu prostredníctvo rôznych dopravných spoločností podieľajúcich sa na doprave tovaru s cieľom dosiahnuť konečnú destináciu.
Prepravca A prevádzkuje lietadlo s identifikačným číslom letu AA1234 na trase zo Sydney do Amsterdamu (letisko Schiphol). Prepravca A má dohodu o medzilinkovej doprave s prepravcom B. Na účely leteckého zoznamu sa identifikačné číslo letu prepravcu A AA1234 používa pre všetky zásielky prepravcu B.

V opísanej dohode o medzilinkovej doprave medzi prepravcom A a prepravcom B to bude prepravca A, ktorý prevezme zodpovednosť za zabezpečenie, aby boli ENS podané pre všetky zásielky v rámci letu AA1234.

Prepravca A podá ENS na svoje zásielky uvedené na leteckom nákladnom liste spôsobom opísaným v scenári „jeden prepravca“ (4.1.).

Prepravca B má dohodu so spoločnosťou Z, ktorá je napr. špeditérom, podľa ktorej prepravca B prevezme všetky ENS na tie zásielky, na ktoré vystavil svoje vlastné „letecké nákladné listy“ pre spoločnosť Z. Číslo letu uvedené na ENS podaných prepravcom B bude AA1234. Prepravca A však zostáva naďalej zodpovedný za to, že v ENS budú uvedené všetky zásielky v rámci čísla letu AA1234.

Ak ENS podá prepravca B namiesto prepravcu A, t.j. inak ako v jeho mene,

stane sa prepravca B ako deklarant podaním tohto vyhlásenia zodpovedným za jeho presnosť a platnosť vzhľadom na tovar, ktorého sa vyhlásenie týka (články 183 (1) a 199 CCIP).

Vo svojom ENS musí prepravca B označiť prepravcu A za „prepravcu“ pomocou jeho čísla EORI.

Colný úrad v Schiphole okamžite po prijatí potvrdí a zaregistruje každé ENS a elektronicky oznámi prepravcovi B (deklarantovi) MRN. Oznámenie bude elektronicky odoslané aj prepravcovi A za predpokladu, že bol označený svojím číslom EORI v ENS podaných prepravcom B a je elektronicky prepojený s colným úradom vstupu. V opačnom prípade nebude prepravcovi A odoslané oznámenie o MRN.

Oznámenie o MRN poskytne prepravcovi A dôkaz, že ENS bolo podané a jeho povinnosti podľa článku 36b(3) CC boli splnené.15
Ak prepravca A požiadal colné orgány o odoslanie takýchto oznámení, bude mu tiež elektronicky oznámené, ak prepravca B následne upraví svoje ENS, za predpokladu, že prepravca A bol v ENS podaných prepravcom B označený svojím číslom EORI a je elektronicky prepojený s colným úradom vstupu (článok 183 (8) CCIP). Takéto oznámenie bude obsahovať iba údaje priamo súvisiace s prepravnými dohodami.

Colný úrad na letisku v Schiphole vykoná analýzu rizík podľa ENS podaných prepravcom A a prepravcom B po ich prijatí v súlade s článkom 184d CCIP.

Po prílete lietadla na letisko v Schiphole podá prepravca A alebo jeho zástupca, napr. agent pozemnej obsluhy ako prevádzkovateľ aktívnych dopravných prostriedkov na colnom úrade na letisku v Schiphole oznámenie o príchode (článok 184g CCIP) s odkazom na „vstupný kľúč“,

ktorý umožní identifikáciu všetkých ENS pre let AA1234 a pre ktorý podali ENS prepravca A a prepravca B.

Postupy pre oznámenie o príchode, predloženie tovaru colnému úradu a možné odklonenie sú rovnaké ako postupy opísané v scenári „jeden prepravca“ (4.1).

4.3 Dohody o spoločnom označovaní liniek v leteckej doprave

Tento scenár sa zaoberá konkrétne dohodami o „spoločnom označovaní liniek v leteckej preprave“ uvedenými v článku 183c CCIP.
15 Prepravca A tiež automaticky elektronickou cestou dostane MRN pre predbežné colné vyhlásenia o vstupe, ktoré podal. Podobným spôsobom dostane elektronickou cestou „správu o schválení úpravy“ pri akýchkoľvek úpravách, ktoré urobí vo svojich predbežných vyhláseniach o vstupe.
Prepravca A prevádzkuje lietadlo s identifikačným číslom letu AA1234 na trase zo Sydney do Amsterdamu (letisko Schiphol). Prepravca A má dohodu o spoločnom označovaní liniek v leteckej doprave s dopravcom B. Na účely leteckého zoznamu je identifikačné číslo letu prepravcu B BB4567.

V opísanej dohode o spoločnom označovaní liniek v leteckej doprave medzi prepravcom A a prepravcom B, to bude prepravca B, ktorý prevezme zodpovednosť za zabezpečenie, aby ENS boli podané pre všetky zásielky v rámci letu BB4567. Prepravca A je zodpovedný za to, aby boli ENS podané pre všetky zásielky v rámci letu AA1234.

Prepravca B má dohodu so spoločnosťou Z, ktorou je napríklad špeditér, podľa ktorej spoločnosť Z prevezme všetky ENS za tie zásielky, pre ktoré vystavila svoje vlastné „domáce“ letecké nákladné listy. Číslo letu uvedené

v ENS podanom spoločnosťou Z bude BB4567. Prepravca B však zostáva zodpovedný za to, že všetky zásielky v rámci letu BB4567 sú zabezpečené

ENS.
Ak ENS podá namiesto prepravcu B spoločnosť Z, musí obsahovať totožnosť prepravcu B (č. EORI) ako aj odkaz na hlavný letecký nákladný list, ktorý jej vystavil prepravca B. Podaním vyhlásenia bude spoločnosť Z ako prepravca zodpovedná za jeho presnosť a platnosť vzhľadom na tovar, pre ktorý je určené (články 183 (1) a 199 CCIP).
Colný úrad v Schiphole okamžite po prijatí potvrdí a zaregistruje každé ENS a elektronicky oznámi deklarantovi MRN.

V prípade ENS podaných spoločnosťou Z bude oznámenie odoslané elektronicky aj prepravcovi B, za predpokladu, že bol označený svojím číslom EORI v ENS podaných spoločnosťou Z a je elektronicky prepojený s colným úradom v Schiphole. V opačnom prípade, nebude oznámenie o MRN odoslané prepravcovi.
Oznámenie o MRN poskytne prepravcovi B dôkaz, že ENS bolo podané a jeho povinnosti podľa článku 36b (3) CC boli splnené.16
Ak prepravca B požiadal colné orgány o odoslanie takýchto oznámení, bude mu tiež elektronicky oznámené, ak spoločnosť Z následne znova upraví svoje ENS, za predpokladu, že prepravca B bol v ENS podaných spoločnosťou Z označený svojím číslom EORI a je elektronicky prepojený s colným úradom vstupu (článok 183 (8) CCIP). Takéto oznámenie o úprave bude obsahovať iba údaje priamo súvisiace s prepravnými dohodami.

Colný úrad na letisku Schiphol vykoná analýzu rizík podľa ENS podaných prepravcom A, prepravcom B a spoločnosťou Z po ich prijatí v súlade s článkom 184d CCIP.
16 Prepravca B (a A) tiež automaticky elektronickou cestou dostane MRN pre predbežné colné vyhlásenia o vstupe, ktoré podal. Podobne dostane elektronickou cestou aj „správu o schválení úpravy“ v súvislosti s akýmikoľvek úpravami, ktoré môže vykonať v predbežných colných vyhláseniach o vstupe.
Po prílete lietadla na letisko v Schiphole podá prepravca A alebo jeho zástupca, napr. agent pozemnej obsluhy ako prevádzkovateľ aktívnych dopravných prostriedkov na colnom úrade vstupu v Schiphole oznámenie o príchode spôsobom prijateľným pre daný colný úrad (článok 184g CCIP). Rozhodnutie, či oznámenie o príchode v prípade dohôd o spoločnom označovaní liniek v leteckej doprave musí byť podané pre každé identifikačné číslo letu alebo na jednom oznámení o príchode môže byť uvedených viacero identifikačných čísel letu, bude na vnútroštátnych colných orgánoch. Prepravca A alebo jeho zástupca nie je v žiadnom prípade stranou zodpovednou za podanie oznámenia o príchode.
V prípade, ak prepravca A alebo jeho zástupca musí podať samostatné oznámenie o príchode, musí toto oznámenie obsahovať informácie, ktoré umožnia colným orgánom identifikovať všetky ENS podané pre celý náklad, ktoré prepravca A a prepravca B prepravujú v lietadle. Takéto identifikačné informácie môžu mať podobu buď „vstupného kľúča“ (t.j. spôsob dopravy na hranicu; identifikačné číslo letu a očakávaný dátum a čas príchodu na prvé miesto príchodu do EÚ uvedené vo vyhlásení ENS) alebo zoznam všetkých MRN pre všetky ENS. Ak sú použité identifikačné informácie „vstupného kľúča“, čo bude najpravdepodobnejšie preto, že prepravca A nepozná MRN pre ENS podané prepravcom B, v jeho mene alebo namiesto neho, potom musia byť v samostatnom oznámení o príchode uvedené obe identifikačné čísla letu, t.j. AA1234 a BB4567.
Ak prepravca A alebo jeho zástupca musí podať dve oznámenia o príchode, v každom z nich musia byť uvedené informácie umožňujúce colným orgánom identifikovať všetky ENS podané pre náklad, ktorý každý z uvedených dvoch prepravcov prepravuje v lietadle. V prípade použitia „vstupného kľúča“ musí byť na jednom z oznámení o príchode uvedené identifikačné číslo letu AA1234 a na druhom oznámení identifikačné číslo letu BB4567.

Aj v tomto prípade môže(-u) mať oznámenie(-a) o príchode podobu leteckého zoznamu nákladu, ak je to pre colný úrad v Schiphole prijateľné, za predpokladu, že obsahuje potrebné podrobnosti požadované colnými orgánmi. Eventuálne môže mať podobu elektronickej správy vyplnenej prostredníctvom letiskového inventarizačného alebo komunikačného systému.

Celý tovar vyložený v Schiphole je potrebné predložiť colným orgánom (článok 40 CC) a musí byť zabezpečený predbežným colným vyhlásením pre dočasné uskladnenie, pokiaľ nie je na colnom úrade okamžite podané vyhlásenie do colného režimu alebo dôkaz štatútu tovaru Spoločenstva. Takéto predbežné colné vyhlásenie je potrebné podať colnému orgánu najneskôr v čase predloženia tovaru (Článok 186 CCIP). Použiť možno akýkoľvek dostupný komerčný, prístavný alebo prepravný inventarizačný systém, pokiaľ je schválený colnými orgánmi.
Predbežné colné vyhlásenie pre dočasné uskladnenie bude pozostávať z alebo obsahovať odkaz na ENS doplnené o akékoľvek dodatočné informácie požadované
colným úradom v Schiphole (článok 186 (2) CCIP). Ak je to pre colný úrad prijateľné, môže mať aj podobu leteckého zoznamu alebo iného prepravného dokumentu a môže byť skombinované s oznámením o príchode alebo ho obsahovať.

Tovar zostávajúci na palube lietadla určený na vyloženie na následných letiskách v EÚ alebo ďalej, nebude predložený colnému úradu v Schiphole. Toto vzdanie sa predloženia platí aj pre tovar dovezený na colné územie Spoločenstva, ktorý je v rámci aktuálnej cesty vyložený a znova naložený na rovnaký dopravný prostriedok s cieľom umožniť vyloženie alebo naloženie iného tovaru (článok 189 CCIP).

V prípade predloženia tovaru v Schiphole, ku ktorému nebolo podané ENS, aj keď takéto vyhlásenie bolo požadované, požiada colný úrad prepravcu A ako prevádzkovateľa aktívnych dopravných prostriedkov vstupujúcich na colné územie Spoločenstva, aby ho okamžite podal (článok 184c CCIP).

V prípade odklonenia lietadla na iné letisko v rovnakom členskom štáte, napr. do Rotterdamu, nie je potrebné informovať o zmene trasy (článok 183d CCIP). Informovanie letísk a medzi letiskami je ponechané na vnútroštátne systémy/dohľad.

Pokiaľ dôjde k odkloneniu na nové prvé letisko v členskom štáte, ktoré nebolo uvedené vo vyhlásení ENS, napr. Brusel, prepravca A, (prevádzkovateľ aktívnych dopravných prostriedkov vstupujúcich na colné územie) alebo jeho zástupca, napr. agent pozemnej obsluhy, okamžite informuje colný úrad v Schiphole o odklonení pomocou správy s „oznámením o odklonení“ (článok 183d CCIP).

Prepravca A alebo jeho zástupca bude musieť podať dve „oznámenia o odklonení“17 na colnom úrade v Schiphole – jeden pre identifikačné číslo letu AA1234 a jeden pre identifikačné číslo BB4567. Každé z oznámení o odklonení musí zahŕňať informácie umožňujúce colnému úradu v Schiphol identifikovať všetky ENS podané prepravcom A a prepravcom B, v ich mene alebo namiesto nich pre všetky zásielky jednotlivo v rámci letu AA12334 a BB4567. V každom oznámení o odklonení to možno urobiť prostredníctvom zaradenia informácií „vstupného kľúča“ (t.j. identifikačné číslo letu a naplánovaný dátum a čas príchodu na prvé letisko EÚ uvedené vo vyhlásení ENS) alebo pri ktoromkoľvek lete, zoznamu všetkých MRN alebo všetkých ENS pre zásielky prepravované v rámci tohto letu. Colný úrad v Schiphole oznámi colnému úradu v Bruseli a odovzdá mu akékoľvek informácie o kladnom riziku.

17 V právnych predpisoch EÚ sa používa termín „žiadosť o odklonenie“. To neznamená, že colné orgány môžu zamietnuť kapitánovo rozhodnutie odkloniť lietadlo. V „žiadosti o odklonenie“ však musí byť uvedený počet špecifikovaných častí údajov. Ak tieto časti údajov nie sú uvedené, bude žiadosť zamietnutá, pričom bude potrebné predložiť novú úplnú žiadosť. V tomto prípade sú požadované dve oznámenia o odklonení, namiesto jedného, pretože v článku 183c sa s dohodami o spoločnom označovaní liniek v leteckej doprave zaobchádza tak, ako by sa týkali niekoľkých dopravných prostriedkov.
Ak je však letisko v Bruseli plánovaným miestom zastavenia lietadla, nie je potrebné žiadne oznámenie o odklonení (článok 183d CCIP). Brusel už bude o akomkoľvek riziku informovaný colným úradom v Schiphole.

ENS nemožno upravovať po uznaní oznámenia o odklonení colným úradom prvého vstupu uvedeného vo vyhlásení ENS.

Na colnom úrade v Bruseli nie je potrebné podať žiadne ENS. ENS nie je potrebné podať ani na žiadnom (žiadnych) následnom(–ných) letisku(-ách) EÚ v rámci trasy lietadla v EÚ. Ak sa však lietadlo po zastávke v Bruseli zastaví na letisku, ktoré nie je v EÚ (napr. Kyjev na Ukrajine), kým odletí na letisko Heathrow v Londýne, je potrebné podať na colnom úrade na letisku Heathrow nové ENS. Nové ENS musia zabezpečovať všetky zásielky v rámci letu AA1234 a letu BB4567, nielen náklad naložený v Kyjeve; pričom zodpovednosť a postup pri podaní týchto nových ENS zostávajú tie isté, ako sú opísané vyššie v súvislosti s podaním ENS na colnom úrade v Schiphole.

Tovar vyložený v Bruseli je potrebné predložiť colným orgánom (článok 40 CC) a musí byť zabezpečený predbežným colným vyhlásením pre dočasné uskladnenie, pokiaľ nie je na colnom úrade okamžite podané vyhlásenie do colného režimu alebo dôkaz štatútu tovaru Spoločenstva (článok 186 CCIP). Predbežné colné vyhlásenie pre dočasné uskladnenie bude pozostávať z alebo obsahovať odkaz na ENS doplnené o akékoľvek dodatočné informácie požadované colným úradom v Bruseli (článok 186 (2) CCIP). (Rovnaká požiadavka platí pre tovar vyložený v následnom(-ých) letisku(–ách) EÚ, napr. na letisku Heathrow v Londýne).
4.4 Prekládka
Prepravca A vystaví hlavný letecký nákladný list spoločnosti B, ktorá koná ako špeditér združujúci zásielky pri doprave tovaru zo Santiaga de Chile do Madridu.

Spoločnosť B vystavila svoj vlastný letecký nákladný list na prepravu tovaru zo Santiaga de Chile do Bruselu (konečná destinácia). So spoločnosťou A uzavrie zmluvu o preprave zo Santiaga do Madridu a

na prepravu z Madridu do Bruselu.

ENS a oznámenie o príchode je potrebné podať v Madride (prvé miesto vstupu); tovar vyložený v Madride je v dočasnom uskladnení (zodpovedná osoba: prepravca A alebo majiteľ dočasne uskladneného tovaru). Keď tovar príde v rámci tranzitu do Bruselu a je tam vyložený, je znova v dočasnom uskladnení (zodpovedná osoba: prepravca B alebo majiteľ dočasne uskladneného tovaru); nie je potrebný odkaz na ENS (článok 186 (3) CCIP).
5 Úprava ENS
5.1 Úvod
Špecifikácie týkajúce sa ICS si nevyžadujú zrušenie ENS, ak tovar nie je dovezený na colné územie Spoločenstva. Namiesto toho by sa ENS v prípade, ak sa tovar neobjaví, po 200 dňoch jednoducho vymazalo zo systému IT (článok 183 (9) CCIP). Prijaté sú však opatrenia týkajúce sa úprav ENS za určitých okolností.

Účelom tejto časti je zvážiť niekoľko možných scenárov a vysvetliť očakávané kroky, ktoré je potrebné vykonať. Je potrebné zdôrazniť, že deklarant ENS má vždy možnosť podať nové ENS namiesto úpravy pôvodného ENS.

V súvislosti s tým, čo možno v ENS upravovať a kedy môže k úprave dôjsť, existuje niekoľko obmedzení:

- 
z právneho hľadiska v CC alebo CCIP nie je žiadne obmedzenie.


Avšak podrobnosti, ktoré sa týkajú osoby podávajúcej ENS, zástupcu 
a colného úradu vstupu, nemožno upravovať, aby sa predišlo technickým 
problémom.

- 
termíny na podanie ENS nezačínajú znova plynúť po úprave, keďže sú stanovené v úvodnom vyhlásení.

-
analýza rizík sa vykonáva na základe ENS. Ak dôjde k vykonaniu úpravy, vykoná sa znova analýza rizík s cieľom zahrnúť upravené podrobnosti. Na uvoľnenie tovaru to bude mať vplyv iba v prípade, že úprava je vykonaná tak krátko pred príchodom tovaru, že colné orgány potrebujú dodatočný čas potrebný na analýzu rizík.

Článok 36b (5) CC dodatočne stanovuje, že žiadosť o úpravu nemožno akceptovať, pokiaľ je splnená jedna z nasledujúcich podmienok:

- osoba podávajúca pôvodné ENS bola informovaná, že colný úrad prvého vstupu má v úmysle skontrolovať tovar;

- colné orgány určili, že príslušné podrobnosti nie sú správne alebo

-
colný úrad prvého vstupu povolil po predložení tovaru jeho premiestnenie.

Ak ENS nemožno upraviť, akúkoľvek nezrovnalosť je potrebné vyriešiť v kontexte predbežného colného vyhlásenia pre dočasné uskladnenie alebo príslušného colne schváleného určenia alebo používania.

Úpravy musí podať tá istá osoba, ktorá podala pôvodné ENS alebo jej zástupca. Keďže však úpravy možno podať iba na colnom úrade prvého vstupu, musí byť podávateľ – alebo jeho zástupca – prepojený prostredníctvom IT s týmto úradom.
6 Odklonenie
6.1 Odklonenie dopravy
ENS sa podáva na colnom úrade prvého vstupu. Následne sa určí, že na palube plavidla (alebo lietadla) je tovar, ktorý už nepríde na colný úrad prvého vstupu uvedený vo vyhlásení, no namiesto toho je odklonený do alternatívneho prístavu (alebo na alternatívne letisko). V takýchto situáciách odklonenia dopravy úprava nie vhodná.

20 Pozri predchádzajúcu poznámku pod čiarou.
a) Nový colný úrad prvého vstupu je v členskom štáte, ktorý nie je uvedený
vo vyhlásení ENS.

Ak plavidlo (alebo lietadlo) príde na colný úrad prvého vstupu, ktorý sa nachádza v členskom štáte mimo trasy uvedenej vo vyhlásení ENS, potom je potrebné predložiť „žiadosť o odklonenie“ pôvodnému colnému úradu prvého vstupu (uvedenému vo vyhlásení) (článok 183d CCIP). Tento úrad zaistí, že akékoľvek určené kladné riziká sú odoslané zmenenému (skutočnému) colnému úradu prvého vstupu a odstráni povinnosť prepravcu znova podať všetky ENS (článok 184e CCIP).

B) Nový colný úrad prvého vstupu je v členskom štáte, ktorý je uvedený vo vyhlásení ENS:
Ak plavidlo príde na colný úrad prvého vstupu, ktorý sa nachádza v členskom štáte na pôvodnej trase, potom „žiadosť o odklonenie“ nie je potrebná, keďže tento členský štát zodpovedný za nový colný úrad
prvého vstupu už bude mať podrobné informácie o akýchkoľvek kladných rizikách (články 183d, 184e CCIP).
6.2 Odklonenie nákladu
Dosť často sa stáva, že tovar, nie samotná doprava, môže byť odklonený do iného prístavu (na iné letisko) vyloženia. K takémuto odkloneniu tovaru môže dôjsť napríklad, ak je tovar predaný počas prepravy. Alebo sa môže stať, že dovozca nasmeruje tovar na vyloženie v inom prístave (na inom letisku), ako bolo pôvodne naplánované z dôvodu zmien v ponuke a dopyte po jeho zásobách.

ENS môže byť upravené tak, aby odrážalo takéto odklonenia tovaru. Proces úpravy by bol taký istý, ako je opísaný vo vyššie uvedených scenároch. Tovar, ktorý bol odklonený do iného prístavu (na iné letisko) na vyloženie, je potrebné predložiť colnému úradu (článok 40 CC) pri vyložení v prístave (na letisku). Musí byť tiež zabezpečený predbežným colným vyhlásením pre dočasné uskladnenie, pokiaľ nie je colným orgánom okamžite podané colné vyhlásenie do colného režimu alebo dôkaz štatútu tovaru Spoločenstva, pričom toto predbežné vyhlásenie pre dočasné uskladnenie bude pozostávať z alebo obsahovať odkaz na ENS doplnené o akékoľvek dodatočné informácie požadované colným úradom v prístave (na letisku) vyloženia (článok 186 (2) CCIP).

